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ΥΠΟΥΡΓΙΚΕΣ Α ΠΟΦΑΣΕΙΣ & ΕΓΚΡΙΣΕΙΣ 

Αριθ. 21165 

Τροποποίηση του Π.Δ. 534/1983 και της απόφασης 12693/1984 
των Υπουργών Εθνικής Οικονομίας και Συγκοινωνιών που αφορούν, 
στην τοποθέτηση των διατάξεων φωτισμού και φωτεινής σηματοδό¬ 
τησης των οχημάτων, σε συμμόρφωση προς την οδηγία 89/278/ 
ΕΟΚ. 

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΑΝΑΠΛ. ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ ΚΑΙ 
ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

Έχοντας υπόψη τις διατάξεις: 

•1. Του άρθρου 84 παρ. 2 του ΚΟΚ που κυρώθηκε με τον Ν. 614/ 
1977 (Α/167) «Περί κυρώσεως του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας» 
καθώς και των άρθρων 63 εως 73 και 80 αυτού. 

2. Των άρθρων 1 παρ. 1 και 3 του Ν. 1338/1983 (Α/34) «Εφαρ¬ 
μογή του Κοινοτικού Δικαίου» όπως τροποποιήθηκε με τις διατάξεις της 
παρ. 1 του άρθρου 6 του Ν. 1440/1984 (Α/70), του άρθρου 7 του Ν. 
1775/1988 (Α/101) και του άρθρου 65 του Ν. 1892/1990 (Α/ 
101 ). 

3. Του Π.Δ. 431/83 (Α/160) «Προσαρμογή της Ελληνικής Νομο¬ 
θεσίας προς τις διατάξεις της 70/156/ΕΟΚΌδηγίας, «Περί προσεγγί- 
σεως των νομοθεσιών των Κρατών - Μελών που αφορούν στην έγκριση 
των οχημάτων με κινητήρα και των ρυμουλκουμένων τους, όπως τρο¬ 
ποποιήθηκε με τις 78/315/ΕΟΚ, 78/547/ΕΟΚ και 80/1265/ΕΟΚ 
οδηγίες», του Π.Δ/τος 534/1983 (Α/207) «Συμμόρφωση προς τις 
διατάξεις της Οδηγίας 76/756/ΕΟΚ, περί προσεγγίσεως των νομοθε¬ 
σιών των Κρατών - μελών που αφορούν την τοποθέτηση των διατάξεων 
φωτισμού και φωτεινής σηματοδοτήσεως των οχημάτων με κινητήρα 
και των ρυμουλκουμένων τους, όπως τροποποιήθηκε με την Οδηγία 

80/233/ΕΟΚ». 

4. Της με αριθμό 12693/1984 (Β/645) κοινής απόφασης των 
Υπουργών Εθνικής Οικονομίας και Συγκοινωνιών, με την οποία τροπο¬ 
ποιήθηκε και συμπληρώθηκε το Π.Δ. 534/83 για να προσαρμοσθεί η 
ΕΙλληνική Νομοθεσία προς τις διατάξεις των Οδηγιών 82/244/ΕΟΚ, 
83/276/ΕΟΚ και 84/8/ΕΟΚ, που αφορούν την προσαρμογή στην τε¬ 
χνική πρόοδο της Οδηγίας 76/756/ΕΟΚ. 

5. Της με αριθ'μό Υ 1250/15.1.1991 Απόφασης του Πρωθυπουρ¬ 
γού «Συμπλήρωση της Υ 1201/5.10.1990 Απόφασης του Πρωθυ¬ 
πουργού» (Β/10), αποφασίζουμε; 

Άρθρο 1 

Η απόφαση αυτή έχει ως σκοπό την τροποποίηση του Π.Δ. 534/ 
1983 και της κοινής Υπουργικής Απόφασης 12693/1984 των 
Υπουργών Εθνικής Οικονομίας και Συγκοινωνιών, σε συμμόρφωση 
προς τις διατάξεις της οδηγίας 89/278/ΕΟΚ του Συμβουλίου των Ευ¬ 
ρωπαϊκών Κοινοτήτων της 28ης Μαρτίου 1989 «για την προσαρμογή 
στην τεχνική πρόοδο της οδηγίας 76/756/ΕΟΚ του Συμβουλίου, περί 
προσεγγίσεως των νομοθεσιών των Κρατών - μελών που αφορούν στην 


τοποθέτηση των διατάξεων φωτισμού και φωτεινής σηματοδότησης 
των οχημάτων με κινητήρα και των ρυμουλκουμένων τους» (Ε 109/ 
38/20.4.89). 

Άρθρο 2 

Από την έναρξη ισχύος τηςπαρούσης απόφασης, το άρθρο 3 του Π.Δ. 
534/1983 όπως τροποποιήθηκε από το άρθρο 2 της απόφασης 
12693/1984 των Υπουργών Εθνικής Οικονομίας και Συγκοινωνιών 
αντικαθίσταται ως εξής: 

«Άρθρο 3 

1. Επιτρέπεται για τύπο οχήματος η χορήγηση έγκρισης ΕΟΚ, εφ’ 
όσον η εγκατάσταση των διατάξεων φωτισμού και φωτεινής σηματοδό¬ 
τησης των οχημάτων ανταποκρίνεται στις προδιαγραφές του παρόντος. 

2. Επιτρέπεται η άρνηση της Εθνικής έγκρισης τύπου οχήματος εφό¬ 
σον η εγκατάσταση των διατάξεων φωτισμού και φωτεινής σηματοδό¬ 
τησης δεν ανταποκρίνεται στις προδιαγραφές του παρόντος, εκτός αν 
πρόκειται για τις προδιαγραφές σχετικά με τους εμπρόσθιους φανούς 
δεικτών πορείας των κατηγοριών Ια και 1β που περιγράφονται στο ση¬ 
μείο 4.5.3. του παραρτήματος I του παρόντος. 

3. Δεν επιτρέπεται η έκδοση πιστοποιητικού ΕΟΚ που προβλέπεται 
από το Π.Δ. 431/83 και αφορά την εγκατάσταση φωτισμού και φωτει¬ 
νής σηματοδότησης εφ’ όσον η εν λόγω εγκατάσταση δεν ανταποκρίνε- 
ται στις προδιαγραφές του παρόντος, εκτός αν πρόκειται για τις προδια¬ 
γραφές σχετικά με τους εμπρόσθιους φανούς δεικτών πορείας των κατη¬ 
γοριών Ια και 1β που περιγράφονται στο σημείο 4.5.3. του παραρτή¬ 
ματος 1 του παρόντος». 

Άρθρο 3 

Το άρθρο 4 του Π.Δ. 534/83 (αντικαθίσταται ως εξής: 

«Άρθρο 4 

Από την 1η Οκτωβρίου 1993 οι αρμόδιες Ελληνικές Αρχές μπορούν 
να απαγορεύουν την κυκλοφορία για πρώτη φορά οχημάτων, εφ’ όσον η 
εγκατάσταση φωτισμού, και φωτεινής σηματοδότησης δεν ανταποκρίνε- 
ται στις προδιαγραφές του παρόντος, εκτός αν πρόκειται για τις προδια¬ 
γραφές σχετικά με τους εμπρόσθιους φιχνούς δεικτών πορείας των κατη¬ 
γοριών Ια και 1β που περιγράφονται στο σημείο 4.5.3. του παραρτή¬ 
ματος I του παρόντος». 

Άρθρο 4 

Τα παραρτήματα I και Π του Π.Δ. 534/1983, όπως το πρώτο εξ 
αυτών τροποποιήθηκε από το παράρτημα της κοινής απόφασης 
12693/1984 των Υπουργών Εθνικής Οικονομίας και Συγκοινωνιών, 
καταργούνται και αντικαθίστανται από τα παραρτήματα I και II της πα- 
ρούσιχς, τα οποία προσιχρτώνται και αποτελούν οηχχτεόσπαιστο μέρος αυτής. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I 

ΤΟΠΟΘΕΤΗΣΗ ΤΩΝ ΔΙΑΤΑΞΕΩΝ ΦΩΤΙΣΜΟΥ ΚΑΙ 
ΦΩΤΕΙΝΗΣ ΣΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΕΩΣ 

1. ΟΡΙΣΜΟΙ 

1.1· Τύπος οχήματος όσον αφορά την τοποθέτηση των διατάξεων 
φωτισ^xού και φωτεινής σηματοδότησης. 

Ως «τύπος οχήματος όσον αφορά την τοποθέτηση των διατάξεων φω¬ 
τισμού και φωτεινής σηματοδότησης» νοούνται τα οχήματα που δεν πα¬ 
ρουσιάζουν μεταξύ τους βασικές διαφορές κατά την έννοια των σημείων 

1.1.1. έως 1.1.4. 

Δεν θεωρούνται ως άλλοι τύποι οχημάτων τα οχήματα που παρου¬ 
σιάζουν διαφορές κατά την έννοια των σημείων 1.1.1. έως 1.1.4. αλλά 
οι οποίες δεν συνεπάγονται μεταβολή του είδους, του αριθμού, της θέσης 
και της γεωμετρικής ορατότητας των φανών και της κλίσης της δέσμης 
διασταύρωσης που προδιαγράφονται για τον θεωρούμενο τύπο οχήμα¬ 
τος, ούτε τα οχήματα επί των οποίων έχουν τοποθετηθεί ή δεν υπάρχουν 
προαιρετικοί φανοί. 

1.1.1. Διαστάσεις και εξωτερικό ιιχήμα του οχήματος. 

1.1.2. Αριθμός και θέση των διατάξεων. 

Δεν θεωρούνται ως άλλοι τύποι οχημάτων, τα οχήματα που παρου¬ 
σιάζουν διαφορές κατά την έννοια των σημείων 1.1.1. και 1.1.2. αλλά 
οι οποίες δεν συνεπάγονται μεταβολή του είδους, του αριθμού, της θέ- 
σεως και της γεωμετρικής ορατότητος των επιβαλλομένων φανών για 
το θεωρούμενο τύπο οχήματος, ούτε τα οχήματα επί των οποίων προαι¬ 
ρετικοί φανοί έχουν τοποθετηθεί ή δεν υπάρχουν. 

1.1.3. Σύστημα ρύθμισης της κλίσης της δέσμης διασταύρωσης. 

1.1.4. Σύστημα ανάρτησής. 

1.2. Εγκάρσιο επίπεδο. 

Ως «εγκάρσιο επίπεδο» νοείται ένα κατακόρυφο επίπεδο κάθετο στο 
διάμηκες επίπεδο στο μέσο του οχήματος. 

1.3. Κενό όχημα. 

«Ως «κενό όχημα» νοείται το έτοιμο'προς κίνηση όχημα, ως ορίζεται 
στο σημείο 2.6. του παραρτήματος I, υπόδειγμα δελτίου πληροφοριών, 
της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ, αλλά χωρίς οδηγό. 

1.4. Όχημα με φορτίο. 

«Ως «όχημα με φορτίο» νοείται το όχημα που φορτώνεται έως ότου 
αποκτήσει το μέγιστο τεχνικά αποδεκτό βάρος του που δηλώνεται από 
τον κατασκευαστή, ο οποίος καθορίζει επίσης την κατανομή επί των 
αξόνων κατά τη μέθοδο που περιγράφεται στο συμπληρωματικό παράρ¬ 
τημα I. 

1.5. Φανός. 

Ως «φανός» νοείται μία διάταξη προοριζόμενη να φωτίζει την οδό 
(προβολεύς) ή να εκπέμπει ένα φωτεινό σήμα. Οι διατάξεις φωτισμού 
της οπισθίοις πινακίδας κυκλοφορίας και οι αντανακλαστήρες θεωρού¬ 
νται επίσης ως φανοί. 

1.5.0. Φωτεινή πηγή στην περίπτωση των λαμπτήρων πυράκτω¬ 
σης. Ως φωτεινή πηγή στην περίπτωση των λαμπτήρων πυράκτωσης 
νοείται το ίδιο το πυρακτούμενο νήμα. (Όταν ο λαμπτήρας έχει περισσό¬ 
τερα από ένα νήμα, καθένα από αυτά αποτελεί φωτεινή πηγή). 

1.5.1. Ισοδύναμοι φανοί. 

Ως «ισοδύναμοι φανοί» νοούνται οι φανοί που έχουν την ίδια λειτουρ¬ 
γία και που είναι δεκτοί στη χώρα καταχωρήσεως στα μητρώα του οχή¬ 
ματος. Οι φανοί αυτοί δύνανται να έχουν διαφορετικά χαρακτηριστικά 
από τους φανούς με τους οποίους ήταν εφοδιασμένο το όχημα κατά την 
έγκριση, υπό την προϋπόθεση ότι πληρούν τις επιβαλλόμενες απαιτήσεις 
στο παρόν παράρτημα. 

1.5.2. Ανεξάρτητοι φανοί(Ι). 

Ως ανεξάρτητοι· φανοί νοούνται οι διατάξεις με δική τους φωτίζουσα 
επιφάνεια, δική τους φωτεινή πηγή και δικό τους περίβλημα. 

1.5.3. Ομαδοποιημένοι φανοί(Ι). 

Ως ομαδοποιημένοι φανοί νοούνται οι διατάξεις με δική τους φωτί¬ 
ζουσα επιφάνεια δική τους φωτεινή πηγή, αλλά κοινό περίβλημα. 

1.5.4. Συνδυασμένοι φανοί. 

(1) Σημείωση: Στην περίπτωση των διατάξεων της πίσω πινακίδας κυκλοφο¬ 
ρίας και των δεικτών κατεύθυνσης της κατηγορίας 5 η επιφάνεια εξόδου του 
φωτός αντικαθιστά τη φωτίζουσα επιφάνεια όταν αυτή δεν υπάρχει. 


Ως συνδυασμένοι φανοί νοούνται οι διατάξεις με δική τους φωτίζουσα 
επιφάνεια, αλλά κοινή φωτεινή πηγή και κοινό περίβλημα. 

1.5.5. Αμοιβαίως ενσωματωμένοι φανοί. 

Ως αμοιβαίως ενσωματωμένοι φανοί νοούνται οι διατάξεις με δικές 
τους φωτεινές πηγές ή με μία μοναδική δική τους φωτεινή πηγή, οι 
οποίες λειτουργούν υπό διαφορετικές συνθήκες (π.χ. οπτικές, μηχανικές 
ή ηλεκτρικές διαφορές), με κοινές ή εν μέρει κοινές φωτίζουσες επιφά¬ 
νειες και κοινό περίβλημα. 

1.5.6. Διάταξη. 

Διάταξη θεωρείται η συσκευή φωτισμού ή φωτεινής σηματοδότησης 
που περιλαμβάνει τουλάχιστον μια φωτεινή πηγή (και σε ορισμένες πε¬ 
ριπτώσεις οπτικό σύστημα), επιφάνεια εξόδου του φωτός και κάποιο πε¬ 
ρίβλημα. Η διάταξη μπορεί να περιλαμβάνει ένα ή περισσότερους φα¬ 
νούς. Σε περίπτωση που περιλαμβάνει περισσότερους από ένα φανούς 
αυτοί μπορούν να είναι ομαδοποιημένοι, συνδυασμένοι ή αμοιβαία ενσω¬ 
ματωμένοι. 

1.5.7. Απλός φανός 

Απλός φανός θεωρείται το μέρος μιας διάταξης τό οποίο εκτελεί μία 
και μόνη λειτουργία φωτισμού ή φωτεινής σηματοδότησης. 

1.5.8. Κρυφός φανός φωτισμού. 

Ως «Κρυφός φανός φωτισμού» νοείται ένας προβολέας που δύναται να 
αποκρυβεί μερικώς ή ολικώς όταν δεν χρησιμοποιείται. Το αποτέλεσμα 
αυτό είναι δυνατό να επιτευχθεί είτε με ένα κινητό κάλυμμα, είτε με με¬ 
τατόπιση του προβολέα είτε με οποιοδήποτε άλλο πρόσφορο μέσο. Ειδι¬ 
κότερα χαρακτηρίζεται ως «εξαφανιζόμενος φανός» ένας κρυφός φανός 
του οποίου η μετατόπιση του επιτρέπει να εισχωρεί στο εσωτερικό του 
αμαξώματος. 

1.5.9. Φανός πορείας. 

Ως «φανός πορείας» νοείται ο φανός που χρησιμεύει για να φωτίζει 
την οδό σε μεγάλη απόσταση έμπροσθεν του οχήματος. 

1.5.10. Φανός διασταυρώσεως. 

Ως «φανός διασταυρώσεως» νοείται ο φανός που χρησιμεύει για να 
φωτίζει την οδό έμπροσθεν του οχήματος, χωρίς να θαμβώνει ή να ενο¬ 
χλεί τους οδηγούς που έρχονται οιντιθέτως ή άλ^υς χρησιμοποιούντες την οδό. 

1.5.11. Εμπρόσθιος φανός ομίχλης. 

Ως «εμπρόσθιος φανός ομίχλης» νοείται ο φανός που χρησιμεύει στην 
κοιλλιτέρευση του φωτισμού της οδού σε περίπτωση ομίχλης, χιονοπτώ- 
σεως, καταιγίδας ή νέφους σκόνης. 

1.5.12. Φανός οπισθοπορείας. 

Ως «φανός οπισθοπορείας» νοείται ο φανός που χρησιμεύει στο φωτι¬ 
σμό της οδού όπισθεν του οχήματος και στην προειδοποίηση των άλλων 
χρησιμοποιόύντων την οδό ότι το όχημα οπισθοδρομεί ή είναι έτοιμο να 
οπισθοδρομήσει. 

1.5.13. Φοινός δείκτης πορείας. 

Ως «φανός δείκτης πορείας» νοείται ο φανός που χρησιμεύει για να 
δεικνύει στους άλλους χρησιμοποιούντες την οδό ότι ο οδηγός προτίθε- 
ται να άλλάξέι κατεύθυνση προς τα δεξιά ή προς τα αριστερά. 

1.5.14. Σήμα κινδύνου. 

Ως «σήμα κινδύνου» νοείται η ταυτόχρονη λειτουργία όλων των δει¬ 
κτών πορείας προοριζομένη’ να επισημάνει τον ιδιαίτερο κίνδυνο που 
αποτελεί προς στιγμή το όχημα για άλλους χρησιμοποιούντες την οδό. 

1.5.15. Φανός πεδήσεως. 

Ως «φανός πεδήσεως» νοείται ο φανός που χρησιμεύει για να δεικνύει 
στους άλλους χρησιμοποιούντες την οδό ότι ευρίσκονται όπισθεν οχήμα¬ 
τος του οποίου ο οδηγός δρα επί του συστήματος, πεδήσεως. 

1.5.16. Διάταξη φωτισμού της οπίσθιας πινακίδας κυκλοφορίας. 

Ως «διάταξη φωτισμού της οπίσθιας πινακίδας κυκλοφορίας» νοείται 

η διάταξη που χρησιμεύει για να εξασφοιλίζει το φωτισμό της θέσεως 
που προορίζεται για την οπίσθια πινακίδα κυκλοφορίας. Είναι δυνατό να 
αποτελείται από διαφορετικά οπτικά στοιχεία. ©. 

1.5.17. Εμπρόσθιος φανός θέσεως. 

Ως «εμπρόσθιος φανός θέσεως» νοείται ο φανός που χρησιμεύει για να 
δεικνύει την παρουσία και το πλάτος του οχήματος εκ των έμπροσθεν. 

1.5.18. Οπίσθιος φανός θέσεως. 

Ως «οπίσθιος φανός θέσεως» νοείται ο φανός που χρησιμεύει για να 
δεικνύει την παρουσία και το πλάτος του οχήματος εκ των όπισθεν. 

1.5.19. Οπίσθιος φανός ομίχλης. 

Ως «οπίσθιος φανός ομίχλης» νοείται ο φανός που χρησιμεύει για να 
καθιστά περισσότερο ορατό το όχημα, εκ του όπισθεν στην περίπτωση 
πυκνής ομίχλης. 
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1.5.20. Φανός σταθμεύσεως. 

Ως «φοινός σταθμεύσεως» νοείται ο φανός που χρησιμεύει για να επι¬ 
σημαίνει την παρουσία ενός οχήματος σε στάθμευση εντός κατοικημέ- 
νης περιοχής. Σε αυτήν την περίπτωση αντικαθιστά το φανό θέσεως. 

1.5.21. Φανός όγκου. 

Ως «φανός όγκου» νοείται ο φανός ο τοποθετημένος πλησίον του 
ακροτάτου σημείου του πλάτους και όσο το δυνατόν πλησίον του υψηλό¬ 
τερου σημείου του οχήματος και που προορίζεται για να δεικνύει σαφώς 
το πλάτος από άκρου σε άκρο. Το σήμα αυτό προορίζεται για να συ¬ 
μπληρώνει για ορισμένα οχήματα με κινητήρα και ορισμένα ρυμουλκού- 
μενα τους φανούς θέσεως του οχήματος ώστε να προκιχλείται ειδικότερα 
η προσοχή επί του όγκου του. 

1.5.22. Αντανακλαστήρας. 

Ως «αντανακλαστήρας» νοείται μια διάταξη που χρησιμεύει για ν« 
δεικνύει την παρουσία ενός οχήματος με ανάκλαση του φωτός που προ¬ 
έρχεται από μια φωτεινή πηγή μη συνδεόμενη με το όχημα αυτό, ότοιν ο 
παρατηρητής είναι τοποθετημένος πλησίον της αναφερομένης φωτεινής 
πηγής. 

Στην παρούσα οδηγία δεν θεωρούνται ως αντανακλαστήρες: 

- οι πινακίδες κυκλοφορίαις που αντανακλούν το φως προς τα οπίσω. 

- τα σήματα που αντανακλούν το φως προς τα οπίσω τα οποία οινα- 
φέρονται στην ευρωπαϊκή σύμβαση περί διεθνούς οδικής κυκλοφορίαις 
των επικινδύνων εμπορευμάτων (ΑΟΚ). 

- οι άλλες πινακίδες και σήματα που ανταινακλούν το φως προς τα 
οπίσω που χρησιμοποιούνται σύμφωνα με τις εξειδικεύσεις χρήσεως 
ενός Κράτους Μέλους όσον αφορά σε ορισμένες κατηγορίες οχημάτων ή 
ορισμένες χρήσεις. 

1.6. Φωτίζουσα περιοχή ενός φανού. 

1.6.1. Φωτίζουσα περιοχή ενός φανού φωτισμού. 

Ως «φωτίζουσα περιοχή ενός φανού φωτισμού» (σημεία 1.5.7. έως 
1.5.10) νοείται η ορθή προβολή του ολικού ανοίγματος του κατόπτρου 
επί ενός εγκαρσίου επιπέδου. Αν ο φανός φωτισμού δεν έχει κάτοπτρο, 
εφαρμόζεται ο ορισμός του σημείου 1.6.2.. Αν η (οι) ύοιλος (οι) του φα¬ 
νού δεν κοιλύπτει (ουν) παρά ένα τμήμα του ολικού ανοίγματος του κα¬ 
τόπτρου δεν λαμβάνεται υπόψη παρά μόνο η προβολή του τμήματος αυ¬ 
τού. 

Στην περίπτωση ενός φανού διασταυρώσεως, η φωτίζουσα περιοχή 
περιορίζεται από το ίχνος της εμφανούς διακοπής επί της υάλου. Αν το. 
κάτοπτρο ή η ύοιλος ρυθμίζονται το ένα σε σχέση με το άλλο χρησιμο¬ 
ποιείται η θέση μέσης ρυθμίσεως. 

1.6.2. Φωτίζουσα περιοχή ενός φανού σηματοδοτήσεως εκτός του 
(χντοινοικλαστήρα. 

. Ως «φωτίζουσα περιοχή ενός φανού σηματοδοτήσεως εκτός του αντα- 
νακλαστήρα» (σημείο 1.5.11 έως 1.5.19.) νοείται η ορθή προβολή του 
φοινού επί ενός επιπέδου καθέτου, στον άξονα αναφοράς του και σε επαφή 
με τη διαφανή εξωτερική επιφάνεια του φανού η προβολή αυτή περιορί¬ 
ζεται από το πλαίσιο των άκρων πετασμάτων που κείνται εντός αυτού 
του επιπέδου και που δεν επιτρέπει να παρουσιάζεται παρά μόνο το 98% 
■^ς ολικής εντάσεως του φανού στη διεύθυνση του άξονα αναφοράς. Για 
να προσδιορισθούν το ανώτερο, κατώτερο άκρο καθώς και τα πλευρικά 
άκρα του φανού, λαμβάνονται υπόψη μόνο πετάσματα με άκρο οριζόντιο 
ή κατακόρυφο. 

1.6.3. Φωτίζουσα περιοχή αντανακλαστήρα. 

Ως «φωτίζουσα περιοχή αντοινακλαστήρα» (σημείο 1.5.20) νοείται η 
φωτίζουσα περιοχή αντανακλαστήρα εντός ενός επιπέδου καθέτου στον 
άξονα αιναφοράς του περιοριζομένη από επίπεδα συναπτόμενα στα ακρό- 
τατα τμήματα του οπτικού αντανακλαστήρα και παράλληλα προς τον 
άξονα αυτό. Για να προσδιορισθούν το κατώτερο, ανώτερο, καθώς και 
τα πλευρικά άκρα των φανών θεωρούμε μόνο κατακόρυφα και οριζόντια 
επίπεδα. 

1.6.4. Εμφανής επιφάνεια. 

. Ως «εμφανής επιφάνεια» σε μια καθορισμένη διεύθυνση παρατηρή- 
σεως νοείται η ορθή προβολή της επιφάνειας εξόδου του φανού επί ενός 
επιπέδου καθέτου στη διεύθυνση παρατηρήσεως (βλ. σχέδιο στο συ¬ 
μπληρωματικό παράρτημα 2) και εφαπτομένου στο πλέον εξωτερικό 
σημείο της υάλου. 

1.6.5. Επιφάνεια εξόδων του φωτός. 

Ως «επιφάνεια εξόδου του φωτός» νοείται ολόκληρη ή μέρος της εξω¬ 
τερικής επιφάνειάς τους διαφανούς υλικού το οποίο συμβάλλει ώστε να 
αποκτήσει το φως τις συγκεκριμένες φωτομετρικές και χρωματομετρι- 
κές του ιδιότητες. 


Αν μόνο μέρος της εξωτερικής επιφάνειας εκπέμπει το φως, η επιφά¬ 
νεια εξόδου του φωτός καθορίζεται σε περίπτωση αμφιβολίας από την 
αρμόδια αρχή, αφού ζητηθεί η άποψη του κατασκευοιστή του οχήματος 
και/ή τής επιχείρησης η οποία παράγει το μέρος., 

1.7. Άξονοις αναφοράς. 

Ως «άξονας ιχναφοράς» νοείται ο χαρακτηριστικός άξονοις του σήμα¬ 
τος που προσδιορίζεται από τον κατασκευαστή για να χρησιμεύει ο>ς 
διεύθυνση οιναφοράς (Η = 0°, ν = 0°) στις γιονίες πεδίου κατά τις 
φωτομετρικές μετρήσεις και στην εγκατάστριση επί του οχήματος. 


1.8. Κέντρο οινοιφοράς. 

Ως «κέντρο οιναφοράς» νοείται η τομή του άξονα ιχναφοράς με την επι¬ 
φάνεια εξόδου του φωτός. Το κέντρο αυτό αναφοράς πρέπει να υποδει¬ 
κνύεται από τον κατασκευαστή του φοινού. 


1.9. Γωνίες γεωμετρικής ορατότητος. 

Ως «γωνίες γεωμετρικής ορατότητος» νοούνται οι γωνίες που καθο¬ 
ρίζουν τη ζώνη της ελάχιστης στερεάς γωνίας εντός της οποίας ή εμφα¬ 
νής επιφάνεια του φοινού πρέπει να είναι ορατή. Η εν λ^ω ζώνη στερεάς 
γωνίαις προσδιορίζεται από τα σφαιρικά τμήματα των οποίων το κέντρο 
συμπίπτει με το κέντρο οηιαφοράς του φοινού και των οποίων ο ισημερίΓ 
νός είναι παράΐ^ηλος προς το έδαφος. Για τον προσδιορισμό το)ν τμτιμά- 
των αυτών λαμβάνεται ιος αρχή ο άξονοις οιναφοράς. Οι οριζόντιες γω¬ 
νίες β οτντιστοιχούν στο γεωγραφικό μήκος και οι κατοικόρυφες γωνίες α 
στο γεωγραφικό πλάτος. Στο εσωτερικό των γωνιών γεωμετρικής ορα¬ 
τότητος δεν πρέπει να υπάρχει εμπόδιο ως προς τη διάδοση του φιοτός 
από ένα τυχόν τμήμα της εμφοινούς επιφάνειοις του φοινού παρατηρούμε¬ 
νου από το άπειρο. 

Αν οι μετρήσεις πραγματοποιούνται σε μια απόσταση από το φανό μι¬ 
κρότερη, η διεύθυνση παρατηρήσείος πρέπει να μετατοπίζεται'ποιράλ- 
ληλα ώστε να κατοιλήγουμε στην ίδια ακρίβεια. 

Στο εσωτερικό των γωνιών γεωμετρικής ορατότητος δεν λαμβάνο- 
νται υπόψη τα εμπόδια που υπήρχοιν ήδη κατά την επικύρωση του φα¬ 
νού. 



Λν ένα τυχόν τμήμα της εμφοινούς επιφοη/είοις του φοινού αποκρύπτε- 
ται όταν τοποθετείται ο φανός, από ένα τυχόν τμήμα του οχήματος, πρέ¬ 
πει να αποδειχθεί ότι το μη αποκρυπτόμενο τμήμα του φοινού είναι 
ακόμη σύμφωνο με τις φωτομετρικές τιμές που εξειδικεύονται για την 
επικύρωση της διατάξεως ως οπτικής μονάδος (βλ. εικόνα κατωτέρω). 

1.10. Ακρότατο του πλάτους στο άκρο σε άκρο. 

Ως «ακρότατο του πλάτους από άκρο σε άκρο» κάθε πλευράς του οχή¬ 
ματος νοείται το παράλληλο επίπεδο προς το διαμήκες στο μέσο του 
οχήματος επίπεδο που άπτεται του τιλευρικού οικροτάτου του οχήματος 
μη λαμβανομένης υπόψη της ή των προεξοχών. 

ί. 10.1. των ελαστικών στη γειτονιά του σημείου επαφής τους με το 
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έδαφος και των συνδέσεων των δεικτών πιέσεως των ελαστικών, 

1.10.2. των αντιολισθητικών διατάξεων που θα είναι τοποθετημένες 
επί των τροχών, 

1.10.3. των κατόπτρων οδηγήσεως, 

1.10.4. των πλευρικών δεικτών πορείας των φανών όγκου, των φα¬ 
νών θέσης, των φανών στάθμευσης και των αντοινακλαστήρων, 

1.10.5. των τελωνειακών σφραγίδων που έχουν τεθεί επί του οχήμα¬ 
τος και των συστημάτων στερεώσεως και προφυλάξεως αυτών των 
σφραγίδων. 

1.11. Πλάτος από άκρο σε άκρο. 

Ως «πλάτος από άκρο σε άκρο» νοείται η απόσταση μεταξύ των δύο 
κατακορύφων επιπέδων που προσδιορίζονται στο σημείο 1.10. 

1.12. Μοναδικός φανός. 

«Μοναδικός φανός» θεωρείται ο απλός φανός ή κάθε σύνολο φανών, 
τελείως όμοιων ή όχι, που εκτελούν την αυτή λειτουργία ή εκπέμπουν 
φως του αυτού χρώματος...... 

αποτελούμενο από συσκευές των οποίων οι φανοί έχουν φωτίζουσες πε¬ 
ριοχές οι οποίες, προβαλλόμενες πάνω στο ίδιο εγκάρσιο επίπεδο, κατα¬ 
λαμβάνουν τουλάχιστον 60% της επιφάνειας του μικρότερου ορθογω¬ 
νίου παραλληλογράμμου που περιγράφεται στις περιοχές αυτές, υπό την 
επιφύλαξη ότι ένα τέτοιο σύνολο έχει επικυρωθεί ως μοναδικός φανός 
εφ’ όσον απαιτείται η επικύρωση αυτή. 

Αυτή η δυνατότητα συνδυασμού δεν εφαρμόζεται στους φανούς πο¬ 
ρείας, στους φανούς διασταυρώσεως και στους εμπρόσθιους φανούς ομί- 

χλης· 

1.13. Δύο ή ζυγός αριθμός φανών. 

Ως «δύο» ή «ζυγός αριθμός φανών» νοείται μία μόνη φωτίζουσα πε¬ 
ριοχή των. φανών που έχει το σχήμα ζώνης, όταν αυτή κείται συμμε¬ 
τρικά ως προς το διαμήκες στο μέσο οχήματος επίπεδο, και που εκτείνε¬ 
ται τουλάχιστον μέχρι 400 μμ από το ακρότατο του πλάτους από άκρο 
σε άκρο του οχήματος, εξ εκάστης πλευράς αυτού και που έχει ελάχιστο 
μήκος 800 μμ. Ο φωτισμός της περιοχής αυτής πρέπει να εξασφαλίζε¬ 
ται από δύο τουλάχιστον φωτεινές πηγές τοποθετημένες όσο το δυνατό 
πλησιέστερα στα άκρα της. Η φωτίζουσα περιοχή του φανού δύναται να 
αποτελείται από ένα σύνολο στοιχείων’παρατιθεμένων ώστε οι φωτίζου- 
σες περιοχές των στοιχειωδών φανών στο αυτό εγκάρσιο επίπεδο να κα- 
τοιλαμβάνουν τουλάχιστον 60% της επιφάνειας του μικρότερου ορθο¬ 
γωνίου παραλληλογράμμου που είναι περιγεγραμμένο σε αυτές. 

1·.14. Απόσταση μεταξύ δύο φανών. 

Ως «απόσταση μεταξύ δύο φανών» προσανατολισμένων κατά την ίδια 
διεύθυνση νοείται η μικρότερη απόσταση μεταξύ των ορθών προβολών 
επί ενός επιπέδου καθέτου στους άξονες αναφοράς, των περιγραμμάτων 
των δύο φωτιζουσών περιοχών προσδιοριζομένων ως καθορίζεται στο 
σημείο 1.6. οινάλογα με την περίπτωση. Είναι δυνατόν πάντως να με¬ 
τρηθεί η απόσταση μεταξύ των δύο φανών χωρίς να προσδιοριοθούν 
ακριβώς τα περιγράμματα των φωτιζουσών περιοχών, όταν η από¬ 
σταση εμφοινώς είναι μεγοιλύτερη από τις ελάχιστες απαιτήσεις της οδη- 
γίας. 

1.15. Προαιρετικός φανός. 

Ως «προαιρετικός φανός» νοείται ένας φανός του οποίου η παρουσία 
αφίεται στην εκλογή του κατασκευαστή. 

1.16. Ενδεικτικό λειτουργίας. 

Ως «ενδεικτικό λειτουργίας» νοείται ένα οπτικό ή ακουστικό ενδει¬ 
κτικό που δείχνει αν μία διάταξη που τέθηκε σε λειτουργία, λειτουργεί 
ορθά ή όχι. 

1.17. Ενδεικτικό έναρξης λειτουργίας. 

Ως ενδεικτικό έναρξης λειτουργίας νοείται ένα οπτικό ενδεικτικό που 
δείχνει ότι μία διάταξη έχει τεθεί σε λειτουργία χωρίς να δείχνει αν λει¬ 
τουργεί ορθά ή όχι. 

? 1.18. Έδαφος. 

Ως «έδαφος» νοείται η επιφάνεια επί της οποίας ευρίσκεται το όχημα 
και η οποία πρέπει να είναι αισθητώς οριζόντια. 

2. ΑΙΤΗΣΗ ΕΓΚΡΙΣΕΩΣ ΕΟΚ 

2.1. Η αίτηση εγκρίσεως ΕΟΚ ενός τύπου οχήματος όσον αφορά 
στην τοποθέτηση των διατάξεων φωτισμού και φωτεινής σηματοδοτή- 
σεως υποβάλλεται από τον κατασκευαστή ή τον εντολοδόχο του. 

2.2. Συνοδεύεται από τα ακόλουθα στοιχεία σε τρία αντίτυπα και τις 
ακόλουθες ενδείξεις. 

2.2.1. περιγραφή του τύπου οχήματος όσον αφορά το σημείο 1.1. 
μετά μνείας των σχετικών περιορισμών στην φόρτιση ιδιαιτέρως το μέ¬ 


γιστο αποδεκτό φορτίο στο χώρο των αποσκευών. 

2.2.2. κατάλογος των διατάξεων που προβλέπονται από τον κατα¬ 
σκευαστή για τη συγκρότηση του εξοπλισμού φωτισμού και φωτεινής 
σηματόδοτήσεως. Ο κατάλογος δύναται να περιέχει για κάθε λειτουρ¬ 
γία πολλούς τύπους διατάξεων. Κάθε τύπος πρέπει να έχει καταλλήλως 
πιστοποιηθεί (ιδίως σήμα επικυρώσεως, εμπορική επωνυμία του κατα- 
σκευαστού κ.λπ.). . 

2.2.3. σχήμα του συνόλου του εξοπλισμού σε διατάξεις φωτισμού και 
φωτεινής σηματοδοτήσεως μετά ενδείξεως των διαφορετικών φανών 
επί του οχήματος. 

2.2.4. σχήμα(τα) περιέχον{τα) για κάθε φοινό την ένδειξη των φωτι- 
ζουσών περιοχών κατά την έννοια του σημείου 1.6. του άξονα αναφοράς 
όπως ορίζεται στο σημείο 1.7. και του κέντρου αναφοράς όπως ορίζεται 
στο σημείο 1.8. 

Τα στοιχεία αυτά δεν είναι απαραίτητα στην περίπτωση των διατά¬ 
ξεων φωτισμού της πίσω πινακίδας κυκλοφορίας (1.5.14.). 

2.3. Ένα κενό όχημα εφοδιασμένο με ένα εξοπλισμό φωτισμού και 
φωτεινής σημα,τοδοτήσεως, όπως περιγράφεται στο σημείο 2.2.2. αντι¬ 
προσωπευτικό του τύπου οχήματος προς έγκριση πρέπει να παρουσια- 
σθεί στην επιφορτισμένη με τις δοκιμές της εγκρίσεως τεχνική υπηρε¬ 
σία. 

2.4. Η κοινοποίηση που προβλέπεται στο παράρτημα II επισυνάπτε¬ 
ται στο δελτίο εγκρίσεως. 

3. ΕΞΕΙΔΙΚΕΪΣΕΙΣ ΓΕΝΙΚΟΥ ΧΑΡΑΚΤΗΡΑ 

3.1. Οι διατάξεις φωτισμού και φωτεινής σηματοδοτήσεως πρέπει να 
έχουν τοποθετηθεί με τέτοιο τρόπο, ώστε υπό κανονικές συνθήκες χρη- 
σιμοποιήσως και παρ’ όλες τις δονήσεις στις οποίες δύναται να υποβλη¬ 
θούν να διατηρούν τα επιβαλλόμενα από το παρόν παράρτημα χαρακτη¬ 
ριστικά και το όχημα να δύναται να πληροί τις προδιαγραφές του παρό¬ 
ντος παραρτήματος. Ειδικότερα, μια μη ηθελημένη απορύθμιση των 
φανών πρέπει να αποκλεισθεί. 

3.2. Οι φανοί φωτισμού που περιγράφονται στα σημεία 1.5.7., 
1.5.8. και 1.5.9. πρέπει να εγκατασταθούν κατά τρόπο ώστε μια ορθή 
ρύθμιση προσανατολισμού να είναι εύκολα πραγματοποιήσιμη. 

3.3. Για όλες τις διατάξεις φωτεινής σηματοδοτήσεως συμπεριλαμ¬ 
βανομένων αυτών που ευρίσκονται στα πλευρικά τοιχώματα ο άξονας 
(χναφοράς του τοποθετημένου φανού επί του οχήματος πρέπει να είναι 
παράλληλος στο επίπεδο στηρίξεως επί της οδού. Εξάλου ο άξονοις πρέ¬ 
πει να είναι κάθετος στο διάμηκες στο μέσο του οχήματος επίπεδο, στην 
περίπτωση των πλευρικών αντανακλαστήρων και παράλληλος προς το 
επίπεδο αυτό για όλες τις άλλες διατάξεις σηματοδοτήσεως. Σε κάθε 
διεύθυνση μια ανοχή = 3 ° είναι επιτρεπτή. Εξάλλου, αν ειδικού χαρα¬ 
κτήρα εξειδικεύσεις εγκαταστάσεως προβλέπονται από τον κατασκευα¬ 
στή, αυτές πρέπει να γίνουν σεβαστές. 

3.4. Το ύψος και ο προσανατολισμός των φανών εποιληθεύονται, 
εκτός αν υπάρχουν ειδικές προδιαγραφές, ενώ το όχημα είναι κενό και 
τοποθετημένο επί επιφάνειας επιπέδου και οριζόντιας. 

3.5. Εκτός αν υπάρχουν ιδιαίτερες προδιαγραφές, οι φανοί του αυτού 
ζεύγους πρέπει: 

3.5.1. να είναι συμμετρικά τοποθετημένοι σε σχέση με το διάμηκες 
στο μέσο του οχήματος επίπεδο (η εκτίμηση αυτή γίνεται σύμφωνα με 
το εξωτερικό γεωμετρικό σχήμα του φανού και όχι σύμφωνα με το άκρο 
της φωτιζούσης περιοχής του που ορίζεται στο σημείο 1.6.). 

3.5.2. ο ένας να είναι συμμετρικός του άλλου σε σχέση με το διαμή- 
κες στο μέσο του οχήματος επίπεδο. Ο όρος αυτός δεν εφαρμόζεται στην 
εσωτερική δομή του φανού. 

3.5.3. να πληρούν τις ίδιες χρωματομετρικες προδιαγραφές. 

3.5.4. να έχουν φωτομετρικά χαρακτηριστικά αισθητά ταυτό¬ 
σημα. 

3.6. Στα οχήματα των οποίων το εξωτερικό αχήμα είναι ασύμμετρο 
οι ανωτέρω συνθήκες πρέπει να τηρούνται εντός του μέτρου του δυνα¬ 
τού. 

3.7. Φανοί διαφορετικών λειτουργιών δύνανται να είναι ανεξάρτητοι 
ή ομαδοποιημένοι συνδυασμένοι ή ενσωματωμένοι αμοιβαίως στην 
αυτή διάταξη υπό την προϋπόθεση ότι κάθε ένοις από τους φανούς αυ¬ 
τούς (χνταποκρίνεται στις προδιαγραφές που εφαρμόζονται επ’ αυτού. 

3.8. Το μέγιστο ύψος υπεράνω του εδάφους μετρείται από το υψηλό¬ 
τερο σημείο της φωτιζούσης περιοχής και το ελάχιστο ύψος από το χα¬ 
μηλότερο σημείο. Στην περίπτωση των φανών διασταυρώσεως, η μέ¬ 
τρηση του ελάχιστου ύψους σε σχέση με το έδαφος πραγματοποιείται 
από το κατώτερο άκρο του κατόπτρου. 
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3.8.1. Η θέση, όσον αφορά το πλάτος, προσδιορίζεται" από το άκρο 
της φωτιζούσης περιοχής που είναι πλέον απομεμακρυσμένη από το 
διαμήκες στο μέσο του οχήματος επίπεδο όταν γίνεται αναφορά στο 
ολικό πλάτος και από τα εσωτερικά άκρα της φωτιζούσης περιοχής όταν 
γίνεται αναφορά στην απόσταση που χωρίζει τους φανούς. 

3.9. Ουδείς φανός πρέπει να αναβοσβύνει εκτός των φανών δεικτών 
πορείας και του σήματος κινδύνου εκτός αν υπάρχουν ειδικές προδια¬ 
γραφές. 

3.10. Κανένα κόκκινο φως το οποίο ενδέχεται να προκαλέσει σύγ¬ 
χυση και το οποίο προέρχεται από φανό προβλεπόμενο στο σημείο 1.5. 
δεν επιτρέπεται να εκπέμπεται προς τα εμπρός και κανένα φως, το οποίο 
ενδέχεται να προκαλέσει σύγχυση και το οποίο προέρχεται από φανό 
προβλεπόμενο στο σημείο 1.5 δεν επιτρέπεται να εκπέμπεται προς τα 
πίσω εκτός του φανού οπισθοπορείας. Στο πλαίσιο αυτό δεν πρέπει να 
λαμβάνονται υπόψη οι διατάξεις φωτισμού στο εσωτερικό του αυτοκινή¬ 
του. Η πλήρωση του όρου αυτού επαληθεύεται ως εξής; 

3.10.1. για την ορατότητα ενός ερυθρού φανού εκ των έμπροσθεν 
πρέπει να μην υπάρχει άμεση ορατότητα της επιφάνειας εξόδου του φω¬ 
τός ενός ερυθρού φανού για τον οφθαλμό ενός παρατηρητού που μετατο¬ 
πίζεται εντός της ζώνης 1 ενός εγκάρσιου επιπέδου που ευρίσκεται σε 
απόσταση 25ηι έμπροσθεν του οχήματος (βλ. συμπληρωματικό παράρ¬ 
τημα 3 εικόνα 1). 

3.10.2. για την ορατότημα ενός λευκού φανού εκ των όπισθεν πρέπει 
να μην υπάρχει άμεση ορατότης της επιφάνειας εξόδου του φωτός ενός 
λευκού φανού για τον οφθαλμό ενός παρατηρητού που μετατοπίζεται 
εντός της ζώνης 2 ενός εγκαρσίου επιπέδου που ευρίσκεται σε απόσταση 
25πι όπισθεν του οχήματος (βλ. συμπληρωματικό παράρτημα 3, εικόνα 
2 ). 

3.10.3. οι ζώνες 1 και 2 που διερευνώνται από τον οφθαλμό του πα¬ 
ρατηρητή εντός των αντιστοίχων επιπέδων τους οριοθετούνται; 

3.10.3.1. καθ’ ύψος από δύο οριζόντια επίπεδα αντιστοίχως σε 1 και 
2,20 μ υπεράνω του εδάφους. 

3.10.3.2. κατά πλάτος από δύο κατακόρυφα επίπεδα που σχηματίζουν 
προς τα εμπρός και προς τα πίσω μία γωνία 15° προς τα έξω ως προς 
το διάμηκες στο μέσο του οχήματος επίπεδο και που διέρχονται από το ή 
τα σημεία επαφής των επιπέδων που είναι κατακόρυφα και παράλληλα 
προς το διάμηκες στο μέσο του οχήματος επίπεδο και οριοθετούν το 
πλάτος από άκρο σε άκρο του οχήματος. 

Αν υπάρχουν περισσότερα σημεία επαφής αυτό που ευρίσκεται πλέον 
έμπροσθεν αντιστοιχεί στο έμπροσθεν επίπεδο, αυτό που ευρίσκεται 
πλέον όπισθεν αντιστοιχεί στο όπισθεν επίπεδο. 

3.11. Οι ηλεκτρικές συνδέσεις πρέπει να είναι τέτοιες ώστε οι εμπρό¬ 
σθιοι φανοί θέσεως, οι οπίσθιοι φανοί θέσεως, οι φανοί όγκου όταν υπάρ¬ 
χουν και η διάταξη φωτισμού της οπίσθιας πινακίδος κυκλοφορίας να 
μη δύνοινται να είναι αναμμένοι και σβηστοί παρά μόνο ταυτόχρονα. 

Η συνθήκη αυτή δεν εφαρμόζεται παρά μόνο όταν χρησιμοποιούνται 
οι εμπρόσθιοι και οπίσθιοι φανοί θέσεως ως φανοί σταθμεύσεως. 

3.12. Οι ηλεκτρικές συνδέσεις πρέπει να είναι τέτοιες ώστε οι φανοί 
πορείας, οι φανοί διασταυρώσεως και οι εμπρόσθιοι φανοί ομίχλης να μη 
δύνανται να είναι αναμμένοι παρά μόνο αν είναι επίσης οι φανοί που (χνα- 
φέρονται στο σημείο 3.11. Εν τούτοις, η συνθήκη αυτή δεν επιβάλλεται 
για τους φανούς πορείας ή τους φανούς διασταυρώσεως όταν οι φωτει¬ 
νές προειδοποιήσεις τους συνίστανται σε διακοπτόμενο άναμμα σε σύ¬ 
ντομα χρονικά διαστήματα των φανών διασταυρώσεως ή σε διακοπτό¬ 
μενο άναμμα των φανών πορείας ή σε εναλλασσόμενο άναμμα σε σύ¬ 
ντομα χρονικά διαστήματα των φανών διασταυρώσεως και των φανών 
πορείας. 

3.13. Τα χρώματα που εκπεμπομένου φωτός εκ των φανών είναι τα 
ακόλουθα; 

- φανός πορείαςλευκό ή κίτρινο «ββίβοιίί» 

- φανός διασταυρώσεωςλευκό ή κίτρινο «βείβοΐίί» 

- εμπρόσθιος φανός ομίχληςλευκό ή κίτρινο 

- φανός οπισθοπορείαςλευκό 

- φανός δείκτης πορείαςκίτρινο ήλεκτρου 

- σήμα κινδύνουκίτρινο ήλεκτρου 
- φανός πεδήσεωςερυθρό 

- διάταξη φωτισμού της οπίσθιας 

πινακίδας κυκλοφορίαςλευκό - 

- εμπρόσθιος φανός θέσεως λευκό. Κίτρινο «βείεοΐίί» είναι 
αποδεκτό αν ο εμπρόσθιος φανός 
είναι ενσωματωμένος εντός ενός 
προβολέως χρώματος κίτρινου 


«ββίεειίί» . 

- οπίσθιος φανός θέσεωςερυθρό 
- οπίσθιος φανός ομίχληςερυθρό 

- φανός σταθμεύσεως λευκό εμπρός, ερυθρό πίσω, κί¬ 
τρινο ηλέκτρου αν είναι ενσωμα¬ 
τωμένος στους πλευρικούς φανούς 
δεικτών πορείας. 

- φανός όγκουλευκό εμπρός, ερυθρό πίσω 

- οπίσθιος αντανακλαοτήρας, μη 

τριγωνικόςερυθρό 

- οπίσθιος αντανακλαστήρας, τρι- 

γωνικόςερυθρό 

- εμπρόσθιος αντανακλαοτήρας, 

μη τριγωνικός(')χρώμα του φωτός που δέχεται 

- πλευρικός αντανακλαστήρας, μη 

τριγωνικόςκίτρινο ηλέκτρου 

Εν τούτοις, εφόσον όλες οι απαραίτητες προδιαγραφές για την πραγ¬ 
ματοποίηση της διαδιακασίας εγκρίσεως ΕΟΚ δεν θα είναι εφαρμόσι¬ 
μες, η εκλογή του εκπεμπομένου χρώματος εκ των φανών πορείας, των 
φανών διασταυρώσεως και των εμπρόσθιων φανών ομίχλης αφήνεται 
στα Κράτη μέλη. 

3.14. Η λειτουργία των ενδεικτικών ενάρξεως λειτουργίας είναι δυ¬ 
νατό να αντικατασταθεί από τα ενδεικτικά λειτουργίας. 

3.15. Κρυφοί φανοί. 

3.15.1. Η απόκρυψη των φανών απαγορεύεται, εκτός της αποκρύ- 
ψεως των φανών πορείας, των φανών διασταυρώσεως ,και των εμπρό¬ 
σθιων φανών ομίχλης που δύνανται να αποκρύβονται όταν δεν λειτουρ¬ 
γούν. 

3.15.2. Ένας φανός φωτισμού σε θέση χρήσεως πρέπει να παραμεί- 
νει στη θέση αυτή αν η αναφερομένη στο σημείο 3.15.2.1. βλάβη επέρ¬ 
χεται εφ’ εαυτής ή σε συνδυασμό με μιας από τις απαριθμούμενες βλά¬ 
βες στο σημείο 3.15.2.2.. 

3.15.2.1. Απουσία κινητήριου δυνάμεως για το χειρισμό του φανού; 

3.15.2.2. Ακούσια διακοπή γραμμής, εμπόδιο βραχυκύκλωμα με 
τη γείωση στα ηλεκτρικά κυκλώματα ελάττωμα στις υδραυλικές ή των 
αερίων σωληνώσεις, στα εύκαμπτα σωληνοειδή ή άλλα εξαρτήματα που 
κυβερνούν ή μεταφέρουν την προοριζόμενη να ενεργήσει επί της διατά- 
ξεως αποκρύψέως δύναμη. 

3.15.3. Σε περίπτωση ελαττωματικής λειτουργίας του χειρισμού 
αποκρύψέως ή άλλων ελαττωματικών λειτουργιών που αναφέρονται 
στα σημεία 3.15.2.1. και 3.15.2.2. μια κρυφή διάταξη φωτισμού πρέ-’ 
πει να δύναται να τεθεί σε θέση χρήσεως χωρίς τη μεσολάβηση εργα¬ 
λείων. 

3.15.4. Πρέπει να είναι δυνατό να τίθενται οι διατάξεις φωτισμού σε 
θέση χρήσεως και να ανάπτονται με ένα μόνο χειρισμό μη αποκλεισμέ¬ 
νης εκ του γεγονότος αυτού της δυνατότητος να τεθούν σε θέση χρήσεως 
χωρίς να αναφθούν. Πάντως στην περίπτωση των ομαδοποιημένων φα¬ 
νών πορείοις και των φανών διασταυρώσεως, ο ανωτέρω χειρισμός 
απαιτείται μόνο για το άναμμα των φανών διασταυρώσεως. 

3.15.5. Από τη θέση του οδηγού δεν πρέπει να είναι δυνατό να στα¬ 
ματήσει εκουσίως η κίνηση των αναμμένων προβολέων πριν να επιτευ¬ 
χθεί η θέση χρήσεως. ’Οταν υπάρχει κίνδυνος θαμβώσεως τ^ν άλλων 
χρησιμοποιούντων την οδό κατά τη διάρκεια της κινήσεως των προβο¬ 
λέων, αυτοί δεν πρέπει να είναι δυνατό να ανάβουν παρά μόνο αφότου 
αποκτήσουν την τελική θέση. 

3.15.6. Όταν η διάταξη αποκρύψέως ευρίσκεται σε θερμοκρασία 
που περιλαμβάνεται μεταξύ -30 και +50°€, ο φανός πρέπει να δύναται 
να λάβει την τελική θέση ανοίγματος εντός των τριών δευτερολέπτων 
που ακολουθούν τον αρχικό χειρισμό του οργάνου χειρισμού. 

3.16. Αριθμός φανών. 

Ο αριθμός των τοποθετημένων επί του οχήματος φανών πρέπει να εί¬ 
ναι ίσος προς τον(τους) αριθμό(ούς) που προσδιορίζεται(ονται) στο υπο- 
σημείο 2 των σημείων 4;1. έως·4.17. 

4. ΕΠΙ ΜΕΡΟΪΣ ΕΞΕΙΔΙΚΕΤΣΕΙΣ 

4.1. Φανός πορείας. 

4.1.1. Παρουσία; Υποχρεωτική επί των οχημάτων με κινητήρα. 
Απαγορευμένη επί των ρυμουλκουμένων. ’ 

4.1.2. Αριθμός; 2 ή 4. 

Σε περίπτωση που το όχημα φέρει 4 αναδιπλούμενους φανούς πο- 
(') Ονομαζόμενος επίσης άχρωμος ή λευκός αντανιχκλαστήρας. 
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ρείας η εγκατάσταση δύο πρόσθετων φανών πορείας επιτρέπεται μόνο 
προκειμένου οι φανοί αυτοί να χρησιμοποιούνται για φωτεινή προειδο¬ 
ποίηση που συνίσταται σε άναμμα διακοπτόμενο κατά σύντομα διαστή¬ 
ματα (όπως ορίζει το σημείο 3.12), κατά την ημέρα. 

4.1.3. Σχήμα τοποθετήσεως. Καμμιά επί μέρους εξειδίκευση. 

4.1.4. Θέση. 

4.1.4.1. Κατά πλάτος. Τα εξωτερικά άκρα της φωτίζουσοις περιο¬ 
χής δεν πρέπει σε καμμιά περίπτωση να ευρϊσκονται πλησιέστερα στο 
ακρότατο του πλάτους από άκρο σε άκρο του οχήματος από ότι τα εξω¬ 
τερικά άκρα- της φωτίζουσας περιοχής των φανών διασταυρώσεως. 

4.Ι.4.2. Κατά ύψος: Καμμιά επί μέρους εξειδίκευση. 

4.1.4.3. Κατά μήκος: Στο εμπρόσθιο τμήμα του οχήματος και τοπο¬ 
θετημένος με τέτοιον τρόπο ώστε το εκπεμπόμενο φως να μην είναι αίτιο 
οχλήσεως για τον. οδηγό, ούτε αμέσως ούτε εμμέσως μέσω των κατό¬ 
πτρων οδηγήσεως και/ή μέσω άλλων ανακλωσών επιφανειών του οχή¬ 
ματος. 

4.1.5. Γεωμετρική ορατότης. 

Η ορατότης της φωτιζούσης περιοχής, συμπεριλαμβανομένης της 
ορατότητας μέσα στις ζώνες που δεν φαίνονται φωτισμένες κατά τη θε¬ 
ωρούμενη διεύθυνση παρατηρήσεως, πρέπει να εξασφαλισθεί στο εσωτε¬ 
ρικό ενός αποκλίνοντος χώρου που περιορίζεται από τις γενέτειρες που 
άπτονται στο όλο μήκος του περιγράμματος της φωτιζούσης περιοχής 
και που σχηματίζουν γωνία τουλάχιστον 5 ° ως προς τον άξονα αναφο¬ 
ράς του προβολέως. Ως αρχή μετρήσεως των γωνιών γεωμετρικής 
ορατότητος λαμβάνεται το περίγραμμα της προβολής της φωτιζούσης 
περιοχής επί ενός εγκάρσιου επιπέδου που είναι εφαπτόμενο στο εσωτε¬ 
ρικό τμήμα της υάλου του προβολέως. 

4.1.6. Προσανατολισμός 

Προς τα εμπρός: Εκτός των απαραιτήτων διατάξεων για τη διατή¬ 
ρηση μιας ορθής ρυθμίσεως και όταν υπάρχουν δύο ζεύγη φανών πο¬ 
ρείας το ένα από αυτά που αποτελείται από προβολείς που έχουν μόνο 
τη λειτουργία «πορεία» δύναται να είναι κινητό συναρτήσει της γωνίας 
στροφής του συστήματος διευθύνσεως, της περιστροφής πραγματο- 
ποιουμένης περί άξονα αισθητώς κατακόρυφο. 

4.1.7. Δύναται να είναι «ομαδοποιημένος» με φανό διασταυρώσεως 
και τους άλλους εμπρόσθιους φανούς. 

4.1.8. Δεν δύναται να «συνδυασθεί» με κανένα άλλο φανό. 

4.1.9. Δύναται να «ενσωματωθεί αμοιβαίως». 

4.1.9.1. με φανό διασταυρώσεως, εκτός αν ο φανός πορείας είναι κι¬ 
νητός συναρτήσει της στροφής του συστήματος διευθύνσεως. 

4.1.9.2. με τον εμπρόσθιο φανό θέσεως 

4.1.9.3. με τον εμπρόσθιο φανό ομίχλης 

4.1.9.4. με το φανό σταθμεύσεως 

4.1.10. Ηλεκτρική σύνδεση λειτουργίας 

4.1.10.1. Το άναμμα των φανών πορείας δύναται να πραγματοποι¬ 
ηθεί ταυτόχρονα ή κατά ζεύγη. Κατά τη μετατροπή φωτεινής δέσμης 
διασταυρώσεως σε φωτεινή δέσμη πορείας απαιτείται να ανάψει τουλά¬ 
χιστον ένα ζεύγος φανών πορείας. Κατά τη μετατροπή φωτεινής δέσμης 
πορείοις σε φωτεινή δέσμη διασταυρώσεως πρέπει να πραγματοποιηθεί 
ταυτόχρονα η σβέση όλων των φανών πορείας. 

4.1.10.2. Οι φανοί διασταυρώσεως δύνανται να παραμένουν αναμ¬ 
μένοι ταυτόχρονα με τους φανούς πορείοις. 

4.1.10.3. Σε περίπτωση που υπάρχουν τέσσερις αναδιπλούμενοι φα¬ 
νοί πορείοις στη θέση λειτουργίας τους δεν πρέπει να παρεμποδίζουν την 
ταυτόχρονη λειτουργία των πρόσθετων φανών πορείας εφόσον οι τελευ¬ 
ταίοι έχουν εγκατασταθεί και προβλέπεται να χρησιμοποιούνται για 
φωτεινή προειδοποίηση που συνίσταται σε άναμμα διακοπτόμενο κατά 
σύντομα διαστήματα (όπως ορίζει το σημείο 3.12.) κατά την ημέρα. 

4.1.11. Ενδεικτικό 

Ενδεικτικό ενάρξεως λειτουργίας υποχρεωτικό. 

4.1.12. Άλλες προδιαγραφές. 

4.1.12.1. Η μεγίστη ένταση του συνόλου των φωτεινών δεσμών πο¬ 
ρείας, ικανών να υφίστανται ταυτόχρονα δεν πρέπει να υπερβαίνει τις 
225000ο8. 

4.1.12.2. Αυτή η μεγίστη ένταση επιτυγχάνεται δι’ αθροίσεως των 
μεμονωμένων'μεγίστων εντάσεων που μετρώνται κατά την επικύρωση 
του τύπου και που αναφέρονται επί των δελτίων επικυρώσεως των σχε¬ 
τικών προς αυτά. 

4.2. Φανοί διασταυρώσεως. 

4.2.1. Παρουσία: Υποχρεωτική επί των οχημάτων με κινητήρα. 


Απαγορευμένη επί των ρυμουλκουμένων. 

4.2.2. Αριθμός: 2. 

4.2.3. Σχήμα τοποθετήσεως: Καμμιά επί μέρους εξειδίκευση. 

4.2.4. Θέση. 

4.2.4.1. Κατά πλάτος: Το άκρο της φωτίζουσας περιοχής το πλέον 
απομακρυσμένο από το διάμηκες επίπεδο στο μέσο του οχήματος δεν 
πρέπει να ευρίσκεται περισσότερο των 400ΓηΓη από του ακροτάτου του 
πλάτους από άκρο σε άκρο του οχήματος. 

Τα εσωτερικά άκρα των φωτιζουσών περιοχών πρέπει να απέχουν 
μεταξύ τους τουλάχιστον 600 μμ. 

4.2.4.2. Καθ’ ύψος υπεράνω του εδάφους ελάχιστο 500 μμ μέγιστο 
1200 μμ. 

4.2.4.3. Κατά μήκος έμπροσθεν του οχήματος ο όρος αυτός θεωρεί¬ 
ται ότι πληρούται αν το εκπεμπόμενο φως δεν είναι ένα αίτιο οχλήσεως 
για τον οδηγό ούτε αμέσως ούτε εμμέσως μέσω των ανακλώντων κατό¬ 
πτρων οδηγήσεως και/ή μέσω άλλων οινακλωσών επιφανειών του οχή¬ 
ματος. 

4.2.5. Γεωμετρική ορατότης 

Καθορίζεται εκ των γωνιών α και β κατά την έννοια του σημείου 1.9. 

α = 15° προς τα άνω και 10° προς τα κάτω 

β = 45° προς το εξωτερικό και 10° προς το εσωτερικό 

Δοθέντος ότι οι φωτομετρικές τιμές που απαιτούνται για τους φανούς 
διασταυρώσεως δεν κοιλύπτουν όλο το πεδίο γεωμετρικής ορατότητος, 
μια ελάχιστη τιμή ΙοεΙ μέσα στον απομένοντα χώρο απαιτείται κατά τη 
διάρκεια της εγκρίσεως. Η παρουσία τοιχωμάτων ή άλλου εξοπλισμού 
πλησίον του προβολέα δεν πρέπει να αποτελεί αφορμή για δευτερεύοντα 
φαινόμενα που είναι ενοχλητικά για τους άλλους χρησιμοποιούντες την 
οδό. 

4.2.6. Προσανατολισμός. 

4.2.6.1. Αφού ρυθμιστεί η αρχική κλίση, η κλίση της δέσμης δια¬ 
σταύρωσης μετράται υπό στατική συνθήκη, για όλες τις καταστάσεις με 
φορτίο που προσδιορίζονται στο συμπληρωματικό παράρτημα 1. Πρέπει 
να κυμαίνεται μεταξύ -0,5% και -2,5% χωρίς χειροκίνητη παρέμ¬ 
βαση. Η αρχική κλίση πρέπει να έχει ρυθμιστεί -1% και -1,5% όταν 
το όχημα είναι κενό με ένα άτομο στη θέση του οδηγού. Η αρχική ρύθ¬ 
μιση πρέπει να έχει προδιαγράφει σαφώς από τον κατασκευαστή για 
κάθε τύπο οχήματος και να φαίν|ται κατά τρόπο ευανάγνωστο και ανε¬ 
ξίτηλο σε κάθε όχημα, κοντά είτε στο φανό είτε στην πινακίδα ταυτότη¬ 
τας του κατασκευαστή, χρησιμοποιώντας το σύμβολο που εμφαίνεται 
στο συμπληρωματικό παράρτημα 6. 

4.2.6.2. Η προηγουμένη συνθήκη δύναται να πληρούται εξάλλου 
μέσω μιας διατάξεως που ενεργεί επί της σχετικής θέσεως του προβο¬ 
λέως και του οχήματος. Σε περίπτωση βλάβης της διατάξεως αυτής η 
φωτεινή δέσμη δεν δύναται να λάβει θέση λιγότερο κεκλιμένη από αυτήν 
στην οποία ευρίσκετο όταν εμφανίσθηκε η βλάβη της διατάξεως. 

4.2.6.2. Ι. Η διάταξη που αναφέρεται στο σημείο 4.2.6.2. πρέπει να 
είναι αυτόματη. 

4.2.6.2.2. Οι διατάξεις χειροκίνητης ρύθμισης, τόσο συνεχούς όσο 
και ασυνεχούς σταδιακού τύπου, είναι πάντως αποδεκτές, εφόσον υπάρ¬ 
χει μία θέση ισορροπίας που επιτρέπει να ρυθμίζονται οι προβολείς στην 
αρχική κλίση που υποδεικνύεται στο σημείο 4.2.6.1. με τη χρήση των 
παραδοσιακών κοχλιών ρύθμιση. Αυτά τα συστήματα χειροκίνητης 
ρύθμισης πρέπει να μπορούν να ενεργοποιούνται από τη θέση οδήγησης. 
Οι διατάξεις ρύθμισης συνεχούς τύπου πρέπει να έχουν χαρακτηριστικά 
σημεία που δείχνουν τις καταστάσεις εκείνες τόυ φορτίου οι οποίες απαι¬ 
τούν ρύμιση της δέσμης διασταύρωσης. 

Ο αριθμός βαθμιδών των διατάξεων ρύθμισης ασυνεχούς τύπου πρέ¬ 
πει να είναι τέτοιος ώστε να εγγυάται, αρχίζοντας με κλίση περιλαμβα¬ 
νόμενη μεταξύ -1% και -1,5% την τήρηση της δέσμης των τιμών που 
περιλαμβάνονται μεταξύ -0,5% και -2,5% για τις καταστάσεις φορ¬ 
τίου που προσδιορίζονται στο συμπληρωματικό παράρτημα I. Για τις 
διατάξεις αυτές οι καταστάσεις φορτίου που απαιτούν, ρύθμιση της δέ¬ 
σμης διασταύρωσης πρέπει επίσης να υποδεικνύονται καθαρά κοντά στο 
μοχλό χειρισμού της διάταξης (βλέπε συμπληρωματικό παράρτημα 7). 

4.2.6.3. Η μέτρηση της διακύμανσης της κλίσης της δέσμης δια¬ 
σταύρωσης ανάλογα με το φορτίο πρέπει να πραγματοποιείται σύμφωνα 
με τη διαδικασία δοκιμών του συμπληρωματικού παραρτήματος 5. 

4.2.7. Δύναται να είναι «ομαδοποιημένος» με το φανό πορείας και 
τους άλλους εμπρόσθιους φανούς. 

4.2.8. Δεν δύναται να «συνδυασθεί» με κανένα άλλο φανό. 

4.2.9. Δύναται να «ενσωματωθεί αμοιβαίως». 
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4.2.9.1. Με το φανό πορείας, εκτός αν αυτός είναι κινητός συναρτή¬ 
σει της στροφής του συστήματος διευθύνοεως. 

4.2.9.2. Με τους άλλους εμπρόσθιους φανούς. 

4.2.10. Ηλεκτρική σύνδεση λειτουργίας. 

Ο χειρισμός περάσματος στο φανό διασταυρώσεως πρέπει να προκα- 
λέσει την ταυτόχρονη σβέση όλων των φανών πορείας. 

Οι φανοί διασταυρώσεως δύνανται να πάραμείνουν αναμμένοι ταυτό¬ 
χρονα με τους φανούς πορείας. 

4.2.11. Ενδεικτικό. 

Ενδεικτικό προαιρετικό. 

4.2.12. Άλλες προδιαγραφές. 

Οι προδιαγραφές του σημείου 3.5.2. δεν εφαρμόζονται στους φανούς 
διασταυρώσεως. 

4.3. Εμπρόσθιοι φανοί ομίχλης. 

4.3.1. Παρουσία: Προαιρετική επί των οχημάτων με κινητήρα. 
Απαγορευμένη επί των ρυμουλκουμένων. 

4.3.2. Αριθμός: 2. 

4.3.3. Σχήμα τοποθετήσεως: Καμμία επί μέρους εξειδίκευση. 

4.3.4. Θέση. 

4.3.4.1. Κατά πλάτος: Το πλέον απομακρυσμένο σημείο της φωτί- 
ζουσας περιοχής του διαμήκους επιπέδου στο μέσο του οχήματος δεν 
πρέπει να ευρίσκεται περισσότερο των 400 μμ από του άκρου του πλά¬ 
τους από άκρο σε άκρο του οχήματος. 

4.3.4.2. Καθ’ ύψος 250 μμ τουλάχιστον υπεράνω του εδάφους. 

Κανένα σημείο της φωτίζουσας περιοχής δεν πρέπει να ευρίσκεται 

υπεράνω του υψηλοτέρου σημείου της φωτίζουσας περιοχής του φανού 
διασταυρώσεως. 

4.3.4.3. Κατά μήκος: έμπροσθεν του οχήματος: η συνθήκη αυτή θε¬ 
ωρείται ότι πληρούται αν το εκπεμπόμενο φως δεν είναι ένα αίτιο οχλή- 
σεως για τον οδηγό ούτε αμέσως ούτε εμμέσως μέσω των ανακλώντων 
κατόπτρων, οδηγήσεως και ή μέσω άλλων ανακλωσών επιφανειών του 
οχήματος. 

4.3.5. Γεωμετρική ορατότητα. 

Καθορίζεται από τις γωνίες α και β όπως αυτές καθορίζονται στο ση¬ 
μείο 19. 

α = 5° προς τα άνω και προς τα κάτω. 

β= 45° προς το εξωτερικό και 10° προς το εσωτερικό. 

4.3.6. Προσανατολισμός. 

Ο προσανατολισμός των εμπρόσθιων φανών ομίχλης δεν πρέπει να 
μεταβάλλεται συναρτήσει της στροφής του συστήματος διευθύνοεως. 

Πρέπει να είναι προσανατολισμένοι προς τα εμπρός χωρίς να τυφλώ¬ 
νουν ούτε να ενοχλούν υπερβολικά τους αντιθέτως ερχομένους οδηγούς 
ή τους άλλους χρησιμοποιούντας την οδό. 

4.3.7. Δύναται να είναι «ομαδοποιημένος» με τους άλλους εμπρό¬ 
σθιους φοινούς. 

4.3.8. Δεν δύναται να «συνδυασθεί» με άλλους εμπρόσθιους φανούς. 

4.3.9. Δύναται να «ενσωματωθεί αμοιβαία». 

4.3.9.1. Με φανούς πορείας οικινήτους συναρτήσει της στροφής του 
συστήματος διευθύνοεως, όταν υπάρχουν τέσσερις φανοί πορείας. 

4.3.9.2. Με τον εμπρόσθιο φανό θέσεως. 

4.3.9.3. Με το φανό σταθμεύσεως. 

4.3.10. Ηλεκτρικές Συνδέσεις. 

Οι φανοί ομίχλης πρέπει να είναι δυνατόν να ανάβονται και να σβήνο¬ 
νται ανεξάρτητα από τους φανούς πορείας, τους φανούς διασταύρωσης, 
οποιονδήποτε συνδυασμό φανών πορείας - φανών διασταύρωσης. 

4.3.11. Ενδεικτικό. 

Ενδεικτικό προαιρετικό. 

4.4. Φανός οπισθοπορείας. 

4.4.1. Παρουσία. Υποχρεωτική στα οχήματα με κινητήρα^ 

4.4.2. Αριθμός: 1 ή 2. 

4.4.3. Σχήμα τοποθετήσεως: Καμμία επί μέρους εξειδίκευση. 

4.4.4! Θέση. ■ 

4.4.4.1. Κατά πλάτος: Καμμία επί μέρους εξειδίκευση. 

4.4.4.2. Κάθ’ ύψος: 250 μμ το ελάχιστο και 1200 μμ το μέγιστο 
υπεράνω του εδάφους. 

4.4.4.3. Κατά μήκος: Στο όπισθεν του οχήματος. 

4.4.5. Γεωμετρική ορατότητα. 

' Καθορίζεται από τις γωνίες α και β όπως αυτές καθορίζονται στο ση¬ 
μείο 1.9. 


α = 15° προς τα άνω και 5° προς τα κάτω. 

β = 45° προς τα δεξιά και αριστερά αν υπάρχει ένας μόνο'φανός. 

γ = 45° προς το εξωτερικό και 30° προς το εσωτερικό αν υπάρχουν 
δύο. 

4.4.6. Προσανατολισμός: Προς τα οπίσω. 

4.4.7. Δύναται να είναι «ομαδοποιημένος» με οποιοδήποτε άλλο οπί¬ 
σθιο φανό. 

4.4.8. Δεν δύναται να «συνδυασθεί» με άλλους φανούς. 

4.4.9. Δεν δύναται να «ενσωματωθεί αμοιβαία» με άλλους φανούς. 

4.4.10. Ηλεκτρική σύνδεση λειτουργίας. 

Δεν δύναται να είναι αναμμένος παρά μόνον αν ο μοχλός του κιβω¬ 
τίου ταχυτήτων είναι τοποθετημένος σε θέση οπίσθιας κινήσεως και αν η 
διάταξη που καθορίζει την κίνηση ή τη στάση του κινητήρα ευρίσκεται 
σε τέτοια θέση ώστε η κίνηση του κινητήρα να είναι δυνατή. Δεν πρέπει 
να δύναται να ανάβει ή να παραμένει αναμμένος αν η μία ή η άλλη των 
ανωτέρω συνθηκών δεν πληρούται. 

4.4.1.1. Ενδεικτικό. 

Ενδεικτικό προαιρετικό. 

4.5. Φοινός δείκτης πορείας. 

4.5.1. Παρουσία (βλέπε συμπληρωματικό παράρτημα 4). 

Υποχρεωτική. Οι τύποι των φακών δεικτών πορείοις διαιρούνται σε 

κατηγορίες (1, 1β, 2α, 2β και 5) τών οποίων το σύνολο επί του αυτού 
οχήματος σχηματίζει ένα σχήμα τοποθέτησης (Α και Β), 

Το σχήμα Α εφαρμόζεται σε όλα τα οχήματα με κινητήρα. 

Το σχήμα Β εφαρμόζεται μόνο στα ρυμουλκούμενα. 

4.5.2. Αριθμός. 

Ο αριθμός των διατάξεων πρέπει να είναι τέτοιος ώστε να δύνανται 
να παρέχουν τις ενδείξεις που αντιστοιχούν σε ένα των οχημάτων τοπο¬ 
θετήσεως που αναφέρονται στο σημείο 4.5.3. 

4.5.3. Σχήμα τοποθέτησης: 

Α: 2 εμπρόσθετοι φανοί δείκτες πορείοις των κατηγοριών: 

- 1 ή Ια ή 1β. 

Όταν η απόσταση μεταξύ του άκρου της φωτίζουσας επιφάνειας του 
φανού αυτού και του άκρου της φωτίζουσας επιφάνειοις του φανού δια¬ 
σταύρωσης ή και του εμπρόσθιου φανού ομίχλης, εφόσον υπάρχει, είναι 
τουλάχιστον 40 χιλιοστά. 

Ια ή 1β. 

Όταν η απόσταση μεταξύ του άκρου της φωτίζουσοις επιφάνειας του 
φοινού αυτού και του άκρου της φωτίζουσας επιφάνειας του φοινού δια¬ 
σταύρωσης ή και του εμπρόσθιου φανού ομίχλης, εφόσον υπάρχει, είναι 
μεγοΛύτερη από 20 χιλιοστά και μικρότερη από 40 χιλιοστά. , 

- 1β. 

Όταν η απόσταση μεταξύ του άκρου της φωτίζουσας επιφάνειας του 
φανού αυτού και του άκρου της φωτίζουσας επιφάνειας του φανού δια¬ 
σταύρωσης ή και του εμπρόσθιου φανού ομίχλης, εφόσον υπάρχει, είναι 
μικρότερη ή ίση προς 20 χιλιοστά. 

Δύο οπίσθιοι φανοί δείκτες πορείας (κατηγορία 2α ή 2β). 

Δύο πλευρικοί επαναληπτικοί φανοί δείκτες πορείας (κατηγορίας 5). 

Όταν έχουν τοποθετητηθεί οι εμπρόσθιοι ανοί δείκτες πορείας (κατη¬ 
γορία 1, Ια και 1β), και οι επανοιληπτικοί πλευρικοί φωτεινοί δείκτες 
πορείοις (κατηγορία 5), προκειμένου να ικανοποιούνται οι απαιτήσεις 
ορατότητας του σημείου 4.5.5. μπορούν να τοποθετούνται επιπροσθέ¬ 
τους δύο επαναληπτικοί πλευρικοί φανοί δείκτες πορείας (κατηγορία 5). 

Β: Δύο οπίσθιοι φανοί δείκτες πορείας (κατηγορία 2α ή 2β). 

4.5.4. Θέση. . . 

4.5.1. Κατά πλάτος. 

Το άκρο της φωτίζουσας περιοχής το πλέον απομακρυσμένο από το 
διάμηκες επίπεδο το μέσο του οχήματος δεν πρέπει να ευρίσκεται πάνω 
από 400 ίτιπι από το άκρο του πλάτους από άκρο σε άκρο του οχήματος. 
Η απόσταση μεταξύ των εσωτερικών άκρων των δύο φωτιζουσών πε¬ 
ριοχών πρέπει να είναι μικρότερη από 6θθ πιπι. Όταν η κατακόρυφη 
απόσταση μεταξύ του πίσω φανού του δείκτη πορείας και του αντίστοι¬ 
χου πίσω φανού θέσης είναι μικρότερη ή ίση με 300 πιπι, η απόσταση 
μεταξύ του ακρότατου του πλάτους από άκρο σε άκρο του οχήματος και 
του εξωτερικού άκρου της φωτίζουσας περιοχής του πίσω φανού του 
δείκτη πορείο^ δεν πρέπει να είναι μεγαλύτερη περισσότερο από 50 πιπι 
από την απόσταση μεταξύ του ακρότατου του πλάτους από άκρο σε άκρο 
του οχήματος και του εξωτερικού άκρου της φωτίζουσοιφ περιοχής του 
αντίστοιχου πίσω φανού θέσης. 

4.5.4.2! Καθ’ ύψος υπεράνω του εδάφους. 
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4.5.4.2. Ι. Το ύψος της επιφάνειας εξόδου του φωτός των πλευρικών 
δεικτών πορείας (κατηγορία 5) δεν πρέπει να είναι κάτω των 500 ιτιιη, 
μετρούμενο από το κατώτερο σημείο και άνω των 1.500 ηιηι μετροΰ- 
μενο από το ανώτερο σημείο. 

4.5.4.2.2. Το ύψος των φανών δεικτών πορείας των κατηγοριών 1, 
Ια, 1β, 2α και 2ρ, μετρούμενο όπως περιγράφεται στο σημείο 3.8, δεν 
πρέπει να είναι μικρότερο από 350 χιλιοστά ούτε μεγαλύτερο από 
1.500 χιλιοστά. 

5.4.2.3. Εάν ο τρόπος κατασκευής του αυτοκινήτου δεν επιτρέπει 
την τήρηση των μέγιστων ορίων που μετριούνται όπως αναφέρεται ανω¬ 
τέρω, τα όρια αυτά μπορούν να γίνουν 2300 χιλιοστά προκειμένου για 
τους πλευρικούς φανούς δείκτες πορείας της κατηγορίας 5 και 2100 χι¬ 
λιοστά προκειμένου για τους φανούς δείκτες πορείας των κατηγοριών 1, 
Ια, 1β, 2α και 2β. 

4.5.4.3. Κατά μήκος. 

Η απόσταση μεταξύ της επιφάνειας εξόδου του φωτός του πλευρικού 
δείκτη πορείας (κατηγορία 5) και του εγκάρσιου επίπεδου τρ οποίο θέτει 
νοητά το πρόσθιο του ολικού μήκους του οχήματος δεν πρέπει να υπερ¬ 
βαίνει τα 1.800 ηιηι. Αν η κατασκευή του αυτοκινήτου δεν επιτρέπει 
την τήρηση των ελάχιστων γωνιών ορατότητοις, η απόσταση αυτή δύ- 
ναται να αυξηθεί σε 2.500 ιηπι. 

4.5.5. Γεωμετρική ορατότητα. , 

Οριζόντιες γωνίες: Βλέπε συμπληρωματικό παράρτημα 4. Κατακό- 
ρυφες γωνίες 15° προς τα πάνω και προς τα κάτω της οριζοντίου. Η 
κατακόρυφος γωνία προς τα κάτω της οριζοντίου. Η κατακόρυφος γω¬ 
νία προς τα κάτω της οριζοντίου μπορεί να μειωθεί μέχρι 5 ° αν το ύψος 
τους υπεράνω του εδάφους είναι μικρότερ.ο από 750 ιηπι. 

4.5.6. Προσανατολισμός. 

Αν ειδικές εξειδικεύσεις τοποθετήσεως προβλέπονται από τον κατα¬ 
σκευαστή πρέπει να γίνουν σεβαστές. 

4.5.7. Δύναται να είναι «ομαδοποιημένος» με ένα ή περισσότερους 
φανούς. 

4.5.8. Δεν δύναται να συνδυασθεί με έναν άλλο φανό. Δύναται πά¬ 
ντως να συνδυάζεται με τους δείκτες πορείας μιας άλλης κατηγορίας. 

4.5.9. Δεν δύναται να «ενσωματωθεί αμοιβαίως» παρά μόνο με το 
φανό σταθμεύσεως. 

4.5.10. Ηλεκτρική σύνδεση λειτουργίας. 

Το αναμμα των φανών δεικτών πορείας είναι ανεξάρτητο του ανάμ¬ 
ματος των άλλων φανών. Άπαντες οι φανοί δεικτών πορείας που ευρί- 
σκονται επί της αυτής πλευράς του οχήματος ανάβουν και σβήνουν δια 
του αυτού χειρισμού και πρέπει να αναβοσβήνουν συγχρόνως. 

4.5.11. Ενδεικτικό. 

Ενδεικτικό λειτουργίας υποχρεωτικό για όλους τους εμπρόσθιους και 
οπισθίους φανούς δείκτες πορείας. Δύναται να είναι οπτικό ή ακουστικό, 
ή και τα δύο. Αν είναι οπτικό, πρέπει να αναβοσβήνει και να σβήνει ή να 
παραμένει αναμμένο χωρίς να αναβοσβήνει ή να παρουσιάζει μια σημα¬ 
ντική αλλαγή συχνότητος τουλάχιστον στην περίπτωση ελαττωματικής 
λειτουργίας ενός οιουδήποτε εκ των εμπρόσθιων και οπισθίων φανών 
δεικτών πορείας. 

Αν είναι αποκλειστικά ακουστικό, πρέπει να είναι ευκρινώς αντιληπτό 
δια της ακοής και να παρουσιάζει μια σημαντική αλλαγή της συχνότη¬ 
τος τουλάχιστον στην περίπτωση ελαττωματικής λειτουργίας ενός οιου- 
δήποτε εκ των εμπρόσθιων και οπισθίων φανών δεικτών πορείας. 

Όταν ένα όχημα με κινητήρα έχει εξοπλισθεί για να έλκει ένα ρυ- 
μουλκούμενο πρέπει να είναι εφοδιασμένο με ένα ειδικό οπτικό ενδει¬ 
κτικό λειτουργίας για τους φανούς-δείκτες πορείας του ρυμουλκούμε- 
νου εκτός αν το ενδεικτικό του έλκοντος οχήματος επιτρέπει τη διά¬ 
γνωση της βλάβης ενός οιουδήποτε από τους φανούς δείκτες του συνό¬ 
λου του οχήματος που διεμορφώθη τοιουτοτρόπως. 

4.5.12. Αοιπές προδιαγραφές. 

Το εκπεμπόμενο φως πρέπει να αναβοσβήνει με συχνότητα 90 +/- 
30 περιόδων ανά λεπτό. 

Μετά την επενέργεια στο σύστημα ελέγχου του φωτεινού σήματος η 
εκπομπή φωτός πρέπει να αρχίζει το πολύ εντός ενός δευτερολέπτου ενώ 
μετά την πρώτη του το πολύ εντός 1,5 δευτερολέπτου. Όταν ένα όχημα 
με κινητήρα είναι εξοπλισμένο γΐα να έλκει ρυμουλκούμενο, με το χειρι¬ 
σμό των φανών δεικτών πορείας του ρυμουλκού πρέπει να λειτουργούν 
και οι φανοί δείκτες πορείας του ρυμουλκούμενου. 

Σε περίπτωση βλάβης πλην βραχυκυκλώματος ενός φανού δείκτη 
πορείας οι υπόλοιποι πρέπει να συνεχίσουν να αναβοσβήνουν αλλά, υπό 
τις συνθήκες αυτές η συχνότητα δύναται να είναι διάφορη αυτής που 
διαγράφεται»; 


4.6. Σήμα κινδύνου. 

4.6.1. Παρουσία: Υποχρεωτική. 

4.6.2. Αριθμός. 

4.6.3. · Σχήμα τοποθετήσεως. 

4.6.4. Θέση. 

4.6.4.1. Κατά πλάτος: 

4.6.4.2. Καθ’ ύψος: συμφώνως προς τις προδιαγραφές 

4.6.4.3. Κατά μήκος: των αντιστοίχων στοιχείων του ση- 

4.6.5. Γεωμετρική ορατότης. μείοι» 4.5., 

4.6.6. Προσανατολισμός. 

4.6.7. Δύναται/δεν'δύναται να «είναι ομαδοποιημένος» με 

4.6.8. Δύναται/δεν δύναται να «συνδυασθεί» με 

4.6.9 Δύναται/δεν δύναται να «ενσωματωθεί αμοιβαίως» με 

4.6.10. Ηλεκτρική σύνδεση λειτουργίας. 

Η θέση σε λειτουργία του σήματος πρέπει να πραγματοποιείται με 
ένα διακριτικό όργανο χειρισμού που επιτρέπει το σύγχρονο αναβό- 
σβημα όλων των φανών-δεκτών πορείας. 

4.6.11. Ενδεικτικό. 

Ενδεικτικό ενάρξεως λειτουργίας υποχρεωτικό. Φωτεινό ενδεικτικό 
που αναβοσβήνει και το οποίο δύναται να λειτουργεί σε συνδυασμό με το 
ή τα ενδεικτικά που προδιαγράφονται στο σημείο 4.5.11. 

4.6.12. Άλλες προδιαγραφές. 

Σύμφωνα προς τις προδιαγραφές του σημείου 4.5.12. Όταν ένα 
όχημα με κινητήρα είναι εξοπλισμένο για να έλκει ένα ρυμουλκούμενο, ο 
χειρισμός του σήματος κινδύνου πρέπει να θέτει επίσης σε λειτουργία 
τους φανούς δείκτες πορείας του ρυμουλκούμενου. Το σήμα κινδύνου 
πρέπει να δύναται να λειτουργεί ακόμα και αν η διάταξη που καθορίζει 
την κίνηση ή την παύση λειτουργίας του κινητήρα ευρίσκεται σε τέτοια 
θέση ώστε η κίνηση του κινητήρα να είναι αδύνατη. 

4.7. Φανός πεδήσεως. 

4.7.1. Παρουσία: Υποχρεωτική. 

4.7.2. Αριθμός: 2. 

4.7.3. Σχήμα τοποθετήσεως: Καμμία επί μέρους εξειδίκευση. 

4.7.4. Θέση. 

4.7.4.1. Κατά πλάτος 600 μμ τουλάχιστον μεταξύ των δύο φανών. 
Η απόσταση αυτή δύναται να μειωθεί σε 400 μμ όταν το πλάτος από 
άκρο σε άκρο του οχήματος είναι μικρότερο των 1.300 μμ. 

4.7.4.2. Καθ’ ύψος: υπεράνων του εδάφους 350 μμ το ελάχιστο, 
1.500 μμ το μέγιστο ή 2.100 μμ αν το σχήμα του αμαξώματος δεν επι¬ 
τρέπει την τήρηση των 1.5Ο0 μμ. 

4.7.4.3. Κατά μήκος: όπισθεν του οχήματος. 

4.7.5. Γεωμετρική ορατότης. 

Οριζόντια γωνία: 45° προς το εξωτερικό και προς το εσωτερικό. 

Κατακόρυφη γωνία: 15° προς τα άνω και προς τα κάτω της οριζο¬ 
ντίου. 

Η κατακόρυφη γωνία προς τα κάτω της οριζόντιας δύναται να περιο- 
ρισθεί σε 5 ° αν το ύψος του φανού υπεράνω του εδάφους είναι μικρότερο 
των 750 μμ. 

4.7.6. Προσανατολισμός. Προς τα πίσω του οχήματος. 

4.7.7 Δύναται να είναι, «ομαδοποιημένος» με ένα ή περισσότερους 
όιλλους οπίσθιους φανούς. 

4.7.8. Δεν πρέπει να συνδυασθεί με άλλο φανό, εκτός αν ο πίσω φα¬ 
νός θέσης και ο φανός πέδησης είναι αμοιβαία ενσωματωμένοι, και ο 
φανός θέσης είναι συνδυασμένος με τη διάταξη φωτισμού της πίσω πινα¬ 
κίδας κυκλοφορίας. 

4.7.9. Δύναται να «ενσωματωθεί αμοιβαία» με τον αμοιβαίο φοινό 
θέσεως ή το φανό σταθμεύσεως. 

4.7.10. Ηλεκτρική σύνδεση λειτουργίας. 

Πρέπει να ανάβει όταν το κυρίως σύστημα πέδησης τίθεται σε λει¬ 
τουργία. 

Οι φανοί πέδησης δεν χρειάζεται να λειτουργούν όταν η διάταξη ενερ¬ 
γοποίησης και / ή διακοπής της λειτουργίας του κινητήρα βρίσκεται σε 
θέση που καθιστά αδύνατη τη λειτουργία του κινητήρα. 

4.7.11. Ενδεικτικό. 

Ενδεικτικό προαιρετικό. Αν υπάρχει, αυτό το ενδεικτικό πρέπει να εί¬ 
ναι ένα ενδεικτικό λειτουργίας ατίοτελούμενο από ένα φωτεινό ενδει¬ 
κτικό που δεν αναβοσβήνει και το οποίο ανάβει σε περίπτωση ελαττω¬ 
ματικής λειτουργίας των φανών πεδήσεως. 
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4.8. Σύστημα φωτισμού της οπίσθιας π^νακίδος κυκλοφορίας. 

4.8.1. Παρουσία; Υποχρεωτική. 

4.8.2. Αριθμός. 

4.8.3. Σχήμα τοποθετήσεως.. Τέτοια ώστε η διάταξη να δύναται 

4.8.4. Θέση. να εξασφοιλΐσει το φωτισμό της θέ- 

4.8.4.1. Κατά πλάτος: “«“ζ πινακίδας. 

4.8.4.2. Καθ’ ύψος: 

4.8.4.3. Κατά μήκος; 

4.8.5. Γεωμετρική ορατότης. 

4.8.6. Προσοινατολισμός. 

4.8.7. Δύναται να είναι «ομαδοποιημένος» με ένα ή περισσότερους 
οπίσθιους φανούς: 

4.8.8. Δύναται να «συνδυασθεί» με τους οπίσθιους φανούς θέσεως. 

4.8.8.1. Όταν οι πίσω φανοί θέσης και οι φανοί πέδησης είναι αμοι¬ 
βαία ενσωματωμένοι, τα φωτομετρικά χαρακτηριστικά της διάταξης 
φωτισμού της πίσω πινακίδας κυκλοφορίας μπορούν να τροποποιηθούν 
κατά το άναμμα των φανών πέδησης. 

4.8.9. Δεν δύναται να «ενσωματωθεί αμοιβαία» με ένα άλλο φανό. 

4.8.10. Ενδεικτικό. 

Προαιρετικό. Αν υπάρχει, η λειτουργία του πρέπει να εξασφαλίζεται 
με το ενδεικτικό που προδιαγράφεται για τους φανούς θέσης εμπρός και 
πίσω. 

4.9. Εμπρόσθιος φανός θέσεως. 

4.9.1. Παρουσία: Υποχρεωτική, επί όλων των οχημάτων με κινη¬ 
τήρα. Υποχρεωτική επί των ρυμουλκουμένων πλάτους ανωτέρου των 
1.600 μμ. Προαιρετική επί των ρυμουλκουμένων πλάτους μικρότερου 
ή ίσου προς 1.600 μμ. 

4.9.2. Αριθμός: 2. . 

4.9.3. Σχήμα τοποθετήσεως: Καμμία επί μέρους εξειδίκευση. 

4.9.4. θέση. 

4.9.4.1. Κατά πλάτος: Το σημείο της φωτίζουσοις περιοχής το πλέον 
απομακρυσμένο του διαμήκους επιπέδου στο μέσο του οχήματος δεν 
πρέπει να ευρίσκεται περισσότερο των 400 μμ εκ του ακροτάτου του 
πλάτους από άκρο σε άκρο του οχήματος. 

Στην περίπτωση ενός ρυμουλκουμένου, το πλέον απομακρυσμένο ση¬ 
μείο της φωτίζουσοις περιοχής εκ του διαμήκους στο μέσο επίπεδο δεν 
πρέπει να ευρίσκεται πλέον των 150 μμ από το ακρότατο του πλάτους 
από άκρο σε άκρο. 

Η ελάχιστη απόστασή μεταξύ των εσωτερικών άκρων των δύο φωτι- 
ζουσών περιοχών πρέπει να είναι 600 μμ. 

4.9.4.2. Καθ’ ύψος: Υπεράνω του εδάφους: 350 μμ το ελάχιστο, 
1.500 μμ το μέγιστο, ή 2.100 μμ αν το σχήμα του αμαξώματος δεν 
επιτρέπει την τήρηση των 1.500 μμ. 

4.9.4.3. Κατά μήκος: 

Καμία ειδική προδιαγραφή. 

«4.9.4.4. Αν ο πρόσθιος φανός θέσης και ένοις άλλος φανός είναι 
αμοιβαίως ενσωματωμένοι η τήρηση των όρων που αφορούν την τοπο¬ 
θέτηση (σημεία 4.9.4.1. ως 4.9.4.3.) πρέπει να εποιληθεύεται στο μέσο 
της φωτίζουσας επιφάνειας του άλλου φανού. 

4.9.5. Γεωμετρική ορατότητα: 

Οριζόντια γωνία για τους δύο εμπρόσθιους φοινούς θέσης: 45 ° προς 
το εσωτερικό και 8θ° προς το εξωτερικό. 

Σε περίπτωση ρυμουλκούμενου, η γωνία προς το εσωτερικό μπορεί 
να περιοριστεί σε 5°. . 

Κατακόρυφη γωνία: 

15° προς τα άνω και προς τα κάτω της οριζοντίου. Η κατακόρυφη 
γωνία προς τα κάτω τής οριζοντίου δύναται να περιοριστεί σε 5 ° εάν το 
ύψος του φανού υπεράνω του εδάφους είναι μικρότερο των 750 χιλιο¬ 
στών». 

4.9.6. Προσανατολισμός προς τα εμπρός. 

4.9.7. Δύναται να είναι «ομαδοποιημένος» με κάθε άλλο εμπρόσθιο 
φοινό. 

4.9.8. Δεν δύναται να «συνδυασθεί» με άλλους φανούς. 

4.9.9. Δεν δύναται να «ενσωματωθεί αμοιβαία» με οποιονδήποτε 
άλλο εμπρόσθιο φανό. 

4.9.10. Ηλεκτρική σύνδεση λειτουργίας καμμία επί μέρους εξειδί- 
κευση. 

4.9.11. Ενδεικτικό: Υποχρεωτικό ενδεικτικό θέσης σε λειτουργία. 
Το ενδεικτικό αυτό δεν πρέπει να αναβοσβήνει. Δεν απαιτείται, αν η διά¬ 


ταξη του φωτισμού του πίνακα οδήγησης δεν μπορεί να είναι αναμμένη 
παρά συγχρόνως με τους εμπρός φανούς θέσης. 

4.10. Οπίσθιος φανός θέσεως. 

4.10.1. Παρουσία: Υποχρεωτική. 

4.10.2. Αριθμός:· 2. 

4.10.3. Σχήμα τοποθετήσεως: καμμία επί [«ρους εξειδ'ικευση. 

4.10.4. Θέση. 

4.10.4.1. Κατά πλάτος: το σημείο της φωτίζουσας περιοχής το 
πλέον απομακρυσμένο εκ του διαμήκους επιπέδου στο μέσο του οχήμα¬ 
τος δεν πρέπει να ευρίσκεται περισσότερο των 400 μμ εκ του ακροτάτου 
του πλάτους από άκρο σε άκρο του οχήματος. 

Η ελάχιστη απόσταση μεταξύ των εσωτερικών άκρων των δύο φωτι- 
ζουσών περιοχών πρέπει να είναι 600 μμ. Η απόσταση αυτή δύναται να 
μειωθεί σε 4θ0 μμ όταν το πλάτος από άκρο σε άκρο του οχήματος είναι 
μικρότερο των 1300 μμ. 

4.10.4.2. Καθ’ ύψος: υπεράνω του εδάφους: 350 μμ το ελάχιστο, 
1500 μμ το μέγιστο, ή 2100 μμ αν το σχήμα του αμοιξώματος δεν επι¬ 
τρέπει την τήρηση των 1500 μμ. 

4.10.4.3. Κατά μήκος: όπισθεν του οχήματος. 

4.10.5. Γεωμετρική ορατότητα. 

Οριζόντια γωνία: 45° προς το εσωτερικό και 80° προς το εξωτε- 
ρικό. 

Κάθετη γωνία: 15° πάνω και κάτω από την οριζόντιο. 

Η κάθετη γωνία κάτω από την οριζόντιο πρέπει να μειώνεται σε 5 ° 
όταν το ύψος των φανών από το έδαφος είναι κάτω των 750 ηιιη. 

4.10.6. Προσανατολισμός: Προς τα πίσω. 

4.10.7. Δύναται να είναι «ομαδοποιημένος» με κάθε άλλο οπίσθιο 
φανό. 

4.10.8. Δύναται να «συνδυασθεί» με το σύστημα φωτισμού της οπί¬ 
σθιας πινοικίδας κυκλοφορίας. 

4.10.9. Δύναται να «ενσωματωθεί αμοιβαία» με το φοινό πεδήσεως, 
ή τον οπίσθιο φανό ομίχλης ή το φανό σταθμεύσεως. 

4.10.10. Ηλεκ-έρική σύνδεση λειτουργίας: Καμμία επί μέρους εξειδί- 
ίίευση. 

4.10.11. Ενδεικτικό: Υποχρεωτικό ενδεικτικό θέσης σε λειτουργία. 
Πρέπει να συνδυάζεται μ’ αυτό των μπροστινών φοινών θέσης. 

4.11. Οπίσθιος φοινός ομίχλης. 

4.11.1. Παρουσία: Υποχρεωτική. , 

4.11.2. Αριθμός: 1, η εγκατάσταση ενός δευτέρου είναι προαιρετική. 

4.11.3. Σχήμα τοποθετήσεως; Καμμία επί μέρους εξειδίκευση. 

4.11.4. Θέση. 

4.11.4.1. Κατά πλάτος: Ότοιν ο πίσω φοτνός ομίχλης είναι μοναδι¬ 
κός, πρέπει να βρίσκεται τοποθετημένος από την πλ,ευρά του διαμήκους 
επιπέδου στο μέσο του οχήματος που είναι αντίθετη προς την πλευρά 
που προδιαγράφεται για την κυκλοφορία στη χώρα στην οποία είναι κα- 
τοιχωρήμενο το όχημα. Το κέντρο αναφοράς μπορεί να βρίσκεται επίσης 
στο διάμηκες επίπεδο στο μέσο του οχήματος. 

4.11.4.2. Καθ’ ύψος; μεταξύ 250 μμ και 1000 μμ υπεράνων του 
εδάφους. 

4.11.4.3. Κατά μήκος: όπισθεν του οχήματος. 

4.11.5. Γεωμετρική ορατότης. 

Οριζόντια γωνία: 25° προς το εσωτερικό και το εξωτερικό. 

Κατοικόρυφη γωνία: 5 ° προς τα κάτω και προς τα άνω της οριζο¬ 
ντίου. 

4.11.6. Προσανατολισμός: Προς τα πίσω. 

4.11.7. Δύναται να είναι «ομαδοποιημένος» με κάθε άλλο οπίσθιο 
φανό. 

4.11.8. Δεν δύναται να «συνδυασθεί» με άλλους φανούς. 

4.11.9. Δύναται να ενσωματωθεί αμοιβαία με τον οπίσθιο φοινό θέ- 
αεως ή με το φοηιό σταθμεύσεως. 

4.11.10. Ηλεκτρική σύνδεση λειτουργίας: Δεν πρέπει να μπορεί να 
(χνάβει παρά μόνο όταν οι φανοί διασταύρωσης, οι φανοί πορείας ή οι 
εμπρός φανοί ομίχλης, ή ακόμα συνδυασμός των φανών αυτών, είναι σε 
λειτουργία και πρέπει ο φανός να ιχνάβει ταυτόχρονα με τους φανούς πο- 
ρείοκ;, τους φοο/ούς διασταύρωσης και τους εμπρός φοινούς ομίχλης. 

Όταν ο εμπρός φανός ομίχλης είναι αναμμένος, μία ενέργεια πάνω 
στο μοχλό ελέγχου των φανών πορείοις ή διασταύρωσης δεν πρέπει να 
προκοιλεί το σβήσιμό του. 

Αν υπάρχουν εμπρός φανοί ομίχλης, το σβήσιμο του πίσω φοινού ομί- 
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χλης πρέπει να ε'ναι δυνατό ανεξάρτητα από το σβήσιμο των εμπρός φα¬ 
νών ομίχλης. 

4.11.11. Ενδεικτικό: Υποχρεωτικό ενδεικτικό θέσης σε λειτουργία. 
Ανεξάρτητα φω'τεινό ενδεικτικό που δεν αναβοσβήνει. 

4.11.12. Άλλες προδιαγραφές: Σε όλες τις περιπτώσεις, η από¬ 
σπαση μεταξύ του πίσω φανού ομίχλης και του φανού πέδησης πρέπει να 
είναι μεγαλύτερη από 100 ιηηι. 

4.12. Φανός σταθμεύσεως. 

4.12.1. Παρουσία: 

Επί οχημάτων με κινητήρα των οποίων το μήκος δεν υπερβαίνει τα 6 
μ και το πλάτος τα 2 μ: προαιρετική. 

Επί παντός άλλου οχήματος: απαγορευμένη; 

4.12.2. Αριθμός: Συναρτήσει του οχήματος τοποθετήσεως. 

4.12.3. Σχήμα τοποθετήσεως: 

Είτε δύο φανοί εμπρός και δύο φανοί πίσω. 

Είτε ένας φανός σε κάθε πλευρά. 

4.12.4. Θέση. 

4.12.4.1. Κατά πλάτος: το σημείο της φωτίζουσας περιοχής το 
πλέον απομακρυσμένο από το κατά μήκος επίπεδο στο μέσο του οχήμα¬ 
τος δεν πρέπει να ευρίσκεται περισσότερο των 400 μμ από το ακρότατο 
του πλάτους από άκρο σε άκρο του οχήματος. 

Εξάλλου αν οι φανοί είναι δύο πρέπει να ευρίσκονται τοποθετημένοι 
επί των πλευρών του οχήματος. 

4.12.4.2. Καθ’ ύψος: 

Τπεράνω του εδάφους: 350 μμ το ελάχιστο, 1500 μμ το μέγιστο, ή 
2100 μμ αν το σχήμα του αμαξώματος δεν επιτρέπει την τήρηση των 
1500 μμ. 

4.12.4.3. Κατά μήκος: Καμμία επί μέρους εξειδίκευση. 

4.12.5. Γεωμετρική ορατότης. 

Οριζόντια γωνία: 45° προς το εξωτερικό, προς τα εμπρός και προς 
τα πίσω. 

Κατακόρυφη γωνία: 15° προς τα άνω και προς τα κάτω της οριζο¬ 
ντίου. Η κατακόρυφος γωνία προς τα κάτω της οριζοντίου δύναται να 
περιορισθεί σε 5 ° αν το ύψος του φανού υπεράνω του εδάφους είναι μι¬ 
κρότερο των 750 μμ. 

4.12.6. Προσανατολισμός: Τέτοιος ώστε οι φανοί να πληρούν τις 
απατούμενες συνθήκες ορατότητας προς τα εμπρός και προς τα πίσω. 

4.12.7. Δύναται να είναι «ομαδοποιημένος» με κάθε άλλο φανό. 

4.12.8. Δεν δύναται να «συνδυασθεί» με άλλους φανούς. 

4.12.9. Δύναται να «ενσωματωθεί αμοιβαίως». 

- έμπροσθεν: με τον εμπρόσθιο φανό θέσεως, το φανό διαστάυρώ- 
σεως, το φανό πορείας και τον εμπρόσθιο φανό ομίχλης. 

- όπισθεν με τον οπίσθιο φανό θέσεως το φανό πεδήσεως και τον οπί¬ 
σθιο φανό ομίχλης. 

- με το φανό δείκτη πορείας της κατηγορίας 5. 

4.12.10. Ηλεκτρική σύνδεση λειτουργίοις. Η σύνδεση πρέπει να επι¬ 
τρέπει το άναμμα του ή των φανών στάθμευσης που είναι τοποθετημένοι 
στην ίδια πλευρά του οχήματος χωρίς να προκαλεί το άναμμα κανενός 
άλλου φανού. Ο φανός ή οι φανοί στάθμευσης πρέπει να μπορούν να ανά¬ 
βουν ακόμα κι αν η διάταξη ενεργοποίησης ή διακοπής λειτουργίας του 
κινητήρα βρίσκεται σε θέση που καθιστά αδύνατη τη λειτουργία του κι¬ 
νητήρα. 

4.12.11. Ενδεικτικό: Προαιρετικό ενδεικτικό θέσης σε λειτουργία. 
Αν υπάρχει, δεν πρέπει να συγχέεται με το ενδεικτικό των φανών θέσης. 

4.12.12. Άλλες προδιαγραφές: Η λειτουργία του φανού δύναται επί¬ 
σης να εξασφαλισθεί με το ταυτόχρονο άναμμα των εμπρόσθιων και οπι¬ 
σθίων φανών θέσεως που ευρίσκονται στην ίδια πλευρά του οχήματος. 

4.13. Φανός όγκου. 

4.13.1. Παρουσία. 

Υποχρεωτική στα οχήματα των οποίων το πλάτος υπερβαίνει τα 

2,10 πι. 

Προαιρετική, στα αυτοκίνητα πλάτους μεταξύ 1.80 και 2.10 ηι. 

Ο οπίσθιος φανός όγκου είναι προαιρετικός στα οχήματα τύπου «οΗββ- 
8Ϊ8— 0 & 1 )ίηβ.“!». 

Το παραπάνω μέσα σε « » σημείο 4.13.1. του παραρτήματος I 

του Π.Δ. 534/1983 τίθεται, όπως αντικαταστάθηκε με το άρθρο 3 της 
12693/1984 (ΦΕΚ ·645/Β/13.9.1984) κοινής απόφασης των 
Υπουργών Εθνικής Οικονομίας και Συγκοινωνιών. 

4.13.2. Αριθμός: 2 ορατοί εκ του έμπροσθεν κοα 2 ορατοί εκ του όπισθεν. 


4.13.3. Σήμα τοποθετήσεως: Καμμία επί μέρους εξειδίκευση. 

4.13.4. Θέση. < 

4.13.4.1. Κατά πλάτος: 

Εμπρός - Πίσω: Όσο το δυνατόν πληρέστερα στο ακρότατο σημείο 
του ολικού πλάτους του οχήματος. Ο όρος αυτός θεωρείται ότι τηρείται 
όταν το σημείο της φωτίζουσας επιφοινειάζουσας επιφόινειοις το οποίο εί¬ 
ναι περισσότερο απομακρυσμένο από το διάμεσο διαμήκες επίπεδο του 
οχήματος δεν απέχει περισσότερο από 400 ιηπι από το ακρότατο σημείο 
του ολικού πλάτους του οχήματος. 

4.13.4.2. Καθ’ ύψος. 

Εμπρός: Οχήματα με κινητήρα: Το οριζόντιο επίπεδο το οποίο εφά¬ 
πτεται στην ανώτατη πλευρά της φωτίζουσας επιφάνειας δεν πρέπει να 
διέρχεται χαμηλότερα από το οριζόντιο επίπεδο το οποίο εφάπτεται στην 
ανώτατη πλευρά της διαφανούς ζώνης του' ανεμοθώρακα. 

Ρυμολκούμενα και ημιρυμουλκούμενα: στο μέγιστο ύψος το οποίο εί¬ 
ναι ουμβιβάσιμο προς τις απαιτήσεις που αφορούν το πλάτος, την κατα¬ 
σκευή και τις λειτουργικές απαιτήσεις του οχήματος καθώς και τη ουμ- 
μιετρία των φανών. 

Πίσω: Στο μέγιστο ύψος το οποίο είναι συμβιβάσιμο προς τις απαιτή¬ 
σεις που αφορούν το πλάτος, την κατασκευή και τις λειτουργικές απαι¬ 
τήσεις του οχήματος, καθώς και τη συμμετρία των φανών. 

4.13.4.3. Κατά μήκος: καμμία επί μέρους εξειδίκευση. 

4.13.5. Γεωμετρική ορατότης. 

Οριζόντια γωνία: 80° προς το εξωτερικό. 

Κατακόρυφη. γωνία: 5° προς τα άνω και 20° προς τα κάτω της ορι¬ 
ζοντίου. 

4.13.6. Προσανατολισμός: Τέτοιος ώστε οι φανοί να πληρούν τις 
απαιτούμενες συνθήκες ορατότητος προς τα εμπρός και προς τα οπίσω. 

4.13.7. Μπορεί να είναι ομαδοποιημένο με άλλους φανούς. 

4.13.8. Δεν δύναται να «συνδυασθεί» με άλλους φανούς. 

4.13.9. Δεν δύναται να «ενσωματωθεί αμοιβαίως» με άλλους φα¬ 
νούς. 

4.13.10. Ηλεκτρική σύνδεση λειτουργίας: Καμμία επί μέρους εξειδί- 
κευση. 

4.13.11. Ενδεικτικό: Προαιρετικό. Αν υπάρχει, ·η λειτουργία του 
πρέπει να εξασφαλίζεται από το ενδεικτικό που προδιαγράφεται για τους 
φοινούς θέσης. 

4.12.12. Άλλες προδιαγραφές: Με την επιφύλαξη της ικανοποιή- 
σεως όλων των άλλων συνθηκών, ο ορατός εμπρόσθιος φανός και ο ορα¬ 
τός οπίσθιος φανός που ευρίσκονται στην ίδια πλευρά του οχήματος δύ- 
νανται να ενωθούν σε ένα μόνο σύστημα. 

Η θέση ενός φανού όγκου σε σχέση προς τον αντίστοιχο φανό θέσεως 
πρέπει να είναι τέτοια ώστε η απόσταση μεταξύ των προβολών επί ενός 
κατακορύφου εγκαρσίου επιπέδου των πλησιεστέρων σημείων των φω- 
τιζουσών περιοχών των δύο θεωρουμένων φανών να μην είναι μικρό¬ 
τερη των 200 μμ. 

4.14. Οπίσθιος αντανακλαστήρας, μη τριγωνικός. 

4.14.1. Παρουσία. 

Υποχρεωτική στα οχήματα με κινητήρα. 

Προαιρετική στα ρυμουλκούμενα, εφόσον είναι ομαδοποιημένοι με 
άλλες οπίσθιες διατάξεις φωτεινής σηματοδότησης. 

4.14.2. Αριθμός: 2. 

4.14.3. Σχήμα τοποθετήσεως: Καμμία επί μέρους εξειδίκευση. 

4.14.4. Θέση. 

4.14.4.1. Κατά πλάτος: το σημείο της φωτίζουσας περιοχής το 
τιλέον απομακρυσμένο από το διάμηκες επίπεδο στο μέσο του οχήματος 
δεν πρέπει να ευρίσκεται περισσότερο των 400 μμ από το ακρότατο 
πλάτος από άκρο σε άκρο του οχήματος. 

Απόσταση μεταξύ των εσωτερικών άκρων των αντανακλαστήρων: 
600 μμ τουλάχιστον. Η απόσταση αυτή δύναται να μειωθεί σε 4θ0 μμ 
όταν το πλάτος από άκρο σε άκρο του οχήματος είναι μικρότερο των 
1300 μμ. 

4.14.4.2. Καθ’ ύψος: υπεράνω του εδάφους: 350 μμ το ελάχιστο, 
900 μμ το μέγιστο. 

4.14.4.3. Κατά μήκος: Στο πίσω μέρος του οχήματος. 

4.14.5. Γεωμετρική ορατότης. 

Οριζόντια γωνία: 30° προς το εσωτερικό και προς το εξωτερικό. 

Κατακόρυφος γωνία: 15° προς τα άνω και προς τα κάτω της οριζο¬ 
ντίου. Η κατακόρυφος γωνία προς τα κάτω της οριζοντίου δύναται να 
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περιορισθεΐ σε 5° αν το ύψος του φανού υπεράνω του εδάφους είναι μι¬ 
κρότερο των 750 μμ. 

4.14.6. Προσανατολισμός: Προς τα πίσω. 

4.14.7. Δύναται να είναι «ομαδοποιημένος» με κάθε άλλο φανό. 

. 4.14.8. Άλλες προδιαγραφές; η φωτίζουσα περιοχή του αντανακλα- 
σιρήρα δύναται να έχει κοινά τμήματα με τη φωτίζουσα περιοχή κάθε 
άλλου φανού τοποθετημένου όπισθεν. 

4.15. Οπίσθιος αντανακλαστήρας, τριγωνικός. 

4.15.1. Παρουσία. 

Υποχρεωτική επί των ρυμουλκουμένων. 

Απαγορευμένη επί των οχημάτων με κινητήρα. 

4.15.2. Αριθμός: 2. . 

4.15.3. Σχήμα τοποθετήσεως: Η κορυφή του τριγώνου πρέπει να 
διευθύνεται προς τα άνω. 

4.15.4. Θέση. 

4.15.4.1. Κατά πλάτος: το σημείο της φωτίζουσας περιοχής το 
πλέον απομακρυσμένο από το διάμηκες επίπεδο στο μέσο του οχήματος 
δεν πρέπει να ευρίσκεται περισσότερο των 400 μμ από το ακρότατο του 
πλάτους από άκρο σε άκρο του οχήματος. 

Απόσταση μεταξύ των εσωτερικών άκρων των αντανακλαστήρων: 
600 μμ τουλάχιστον. Η απόσταση αυτή δύναται να μειωθεί σε 4θ0 μμ 
όταν στο πλάτος από άκρο σε άκρο του οχήματος είναι μικρότερο των 
1300 μμ. 

4.15.4.2. Καθ’ ύψος: υπεράνων του εδάφους: 350 μμ το ελάχιστο, 
900 μμ το μέγιστο. 

4.15.4.3. Κατά μήκος: Στο πίσω μέρος του οχήματος. 

4.15.5. Γεωμετρική ορατότης. 

Οριζόντια γωνία: 30° προς το εσωτερικό και προς το εξωτερικό. 
15° προς τα άνω και προς τα κάτω της οριζοντίου. Η κατακόρυφη γω¬ 
νία προς τα κάτω της οριζοντίου δύναται να περιορισθεί σε 5 ° αν το ύψος 
του φανού υπεράνω του εδάφους είναι μικρότερο των 750 μμ. 

4.15.6. Προσανατολισμός; Προς τα πίσω. 

4.15.7. Δεν δύναται να είναι ομαδοποιημένος με άλλους φανούς. 

4.15.8. Άλλες προδιαγραφές; Κανένας φανός δεν πρέπει να είναι το¬ 
ποθετημένος στο εσωτερικό του τριγώνου. 

4.16. Εμπρόσθιος αντανακλαστήρας, μη τριγωνικός. 

4.16.1. Παρουσία; Υποχρεωτική επί των ρυμουλκουμένων.- 

4.16.2. Αριθμός 2. 

4.16.3. Σχήμα τοποθετήσεως: Καμμία επί μέρους εξειδίκευση. 

4.16.4. Θέση. 

4.16.4.1. Κατά πλάτος: το σημείο της φωτίζουσας περιοχής το 
πλέον απομακρυσμένο από το διάμηκες επίπεδο στο μέσο του οχήματος ’ 
δεν πρέπει να ευρίσκεται περισσότερο των 400 μμ από το ακρότατο του 
πλάτους από άκρο σε άκρο του οχήματος. 

Σε περίπτωση ρυμουλκουμένου, το σημείο της φωτίζουσας περιοχής 
το πλέον απομακρυσμένο από το διάμηκες επίπεδο στο μέσο του οχήμα¬ 
τος δεν πρέπει να ευρίσκεται περισσότερο των 150 μμ από το ακρότατο 
του πλάτους από άκρο σε άκρο του οχήματος. 

Απόσταση μεταξύ των εσωτερικών άκρων των αντανακλαστήρων; 
600 μμ τουλάχιστον. Η απόσταση αυτή δύναται να μειωθεί σε 400 μμ 
όταν το πλάτος από άκρο σε άκρο του οχήματος είναι μικρότερο των 
1300 μμ. 

4.16.4.2. Καθ’ ύψος: υπεράνων του εδάφους; 350 μμ το ελάχιστο, 
900 μμ το μέγιστο ή 1500 μμ αν η δομή του οχήματος δεν επιτρέπει 
την τήρηση των 900 μμ. 

4.16.4.3. Κατά μήκος: Στο εμπρός μέρος του οχήματος. 

4.16.5. Γεωμετρική ορατότητα, 

Οριζόντια γωνία: 30° προς το εσωτερικό και προς το εξωτερικό. Αν 
λόγω των ρυθμιζόμενων σκελών ζεύξης η γωνία των 30° προς το εσω¬ 
τερικό δεν μπορεί να τηρηθεί, μπίρεί να μειωθεί σε 10°. 

Κατακόρυφη γωνία; 15° προς τα πάνω και προς τα κάτω της οριζο¬ 
ντίου. Η κατακόρυφη γωνία προς τα κάτω της οριζοντίου μπορεί να μει¬ 
ωθεί σε 5°, αν το ύψος του φανού υπεράνω του εδάφους είναι μικρότερο 
από 750 Γηιη. 

4.16.6. Προσανατολισμός: Προς τα εμπρός. 

4.16.7. Δύναται να είναι ομαδοποιημένος με το εμπρόσθιο φανό θέ- 
σεως. 

4.16.8. Άλλες προδιαγραφές: Η φωτίζουσα περιοχή του αντανα- 
κλαστήρα δύναται να έχει κοινά τμήματα με τη φωτίζουσα περιοχή του 
εμπρόσθιου φανού θέσεως. 


4.17. Πλευρικός αντανακλαστήρας, μη τριγωνικός. 

4.17.1. Περιουσία. 

Υποχρεωτική στα ρυμουλκούμενα. 

Προαιρετική στα οχήματα με κινητήρα. 

4.17.2. Ελάχιστος αριθμός κατά πλευρά: Τέτοιος ώστε οι σχετικοί 
κανόνες για τη θέση κατά μήκος να τηρούνται. 

4.17.3. Σχήμα τοποθετήσεως: Καμμία επί μέρους εξειδίκευση. 

4.17.4. Θέση. 

4.17.4.1. Κατά πλάτος: Καμμία επί μέρους εξειδίκευση. 

4.17.4.2. Καθ’'ύψος; υπεράνω του εδάφους: 350 μμ το ελάχιστο 
900 μμ το μέγιστο, ή 1.500 μμ αν η δομή του οχήματος δεν επιτρέπει 
την τήρηση των 900 μμ. 

4.17.4.3. Κατά μήκος. 

Ένας τουλάχιστον αντανακλαστήρας πρέπει να ευρίσκεται εντός του 
μεσαίου τρίτου του οχήματος. Ο πλέον προωθημένος αντανακλαστήρας 
δεν πρέπει να ευρίσκεται σε απόσταση μεγαλύτερη των 3 ιη από εμπρός. 
Για τα ρυμουλκούμενα'λαμβάνεται υπόψη το μήκος του σκέλους ζεύ¬ 
ξεως του ρυμουλκουμένου. 

■ Η απόσταση μεταξύ δύο διαδοχικών αντανακλαστήρων δεν πρέπει να 
είναι μεγαλύτερη από 3 γπ. 

Η απόσταση μεταξύ του αντανακλαστήρα του ευρισκομένου στο 
πλέον οπίσθιο σημείο και του οπισθίου του οχήματος δεν πρέπει να είναι 
μεγοιλύτερη του 1 οι.: 

Εν τούτοις, για τα οχήματα ^ης κατηγορίας ΜΙ, επαρκεί να είναι το¬ 
ποθετημένος αντανακλαστήρας στο πρώτο τρίτο κι ένας δεύτερος αντα¬ 
νακλαστήρας στο τελευταίο τρίτο του μήκους του οχήματος. 

4.17.5. Γεωμετρική ορατότης. 

Οριζόντια γωνία: 45° προς τα εμπρός και προς τα πίσω. 

15° προς τα άνω και προς τα κάτω της οριζοντίου. 

Η κατακόρυφος γωνία προς τα κάτω της οριζοντίου δύναται να πε- 
ριορισθεί σε 5° αν το ύψος του φανού υπεράνω του εδάφους είναι μικρό¬ 
τερο των' 750 πιπι. 

4.17.6. Προσανατολισμός: Ο άξονας αναφοράς του αντανακλαστήρα 
πρέπει να είναι οριζόντιος, κάθετος στο διάμηκες επίπεδο στο μέσο του 
οχήματος και να διευθύνεται προς τα έξω. 

4.17.7. Δύναται να είναι «ομαδοποιημένος» με τους άλλους φανούς. 

5. ΠΙΣΤΟΤΗΣ ΤΗΣ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 

5.1. Κάθε όχημα της σειράς πρέπει να είναι σύμφωνο προς τον τύπο 
του εγκεκριμένου οχήματος όσον αφορά στην εγκατάσταση των διατά¬ 
ξεων φωτισμού και φωτεινής σηματοδοτήσεως και των χαρακτηριστι¬ 
κών αυτών τα οποία αφορά η παρούσα οδηγία. 

ΣΥΜΠΑΗΡΩΜΑΤΙΚΟ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 1 

Καταστάσεις φορτίσεως επί των αξόνων στις οποίες αναφέρεται 
το σημείο 4.2.6.1. 

1. Για τις επόμενες δοκιμές η μάζα των επιβατών υπολογίζεται επί 
της βάσεως των 75 χγρ κατά άτομο. 

2. Συνθήκες φορτίσεως για τους διαφόρους τύπους οχημάτων. 

2.1. Οχήματα κατηγορίας ΜΙ. 

2.1.1. Η κατάκλιση της φωτεινής δέσμης των φανών διασταυρώ- 
σεως προσδιορίζεται με τις ακόλουθες συνθήκες φορτίσεως: 

2.1.1.1. ένα άτομο στη θέσή του οδηγού. 

2.1.1.2. οδηγός συν ένας επιβάτης·οτην εμπρόσθια θέση την πλέον 
απομακρυσμένη εκ του οδηγού. 

2.1.1.3. οδηγός συν ένας επιβάτης στην εμπρόσθια θέση την πλέον 
απομακρυσμένη εκ του οδηγού, όλες οι πλέον οπίσθιες θέσεις κατειλημ¬ 
μένες. 

2.1.1.4. όλες οι θέσεις κατειλημμένες. 

2.1.1.5. όλες οι θέσεις κατειλεμμένες συν μία ισορροπημένη φόρτιση 
του χώρου αποσκευών, κατά τρόπο ώστε να επιτυγχάνεται το αποδεκτό 
φορτίο επί του οπισθίου άξονος, ή επί του εμπρόσθιου άξονος αν ο χώρος 
αποσκευών ευρίσκεται εμπρός. Αν το όχημα διαθέτει ένα χώρο απο¬ 
σκευών εμπρός και ένα πίσω, η πρόσθετη φόρτιση πρέπει να είναι ομοιό¬ 
μορφα κατανεμημένη, κατά τρόπο ώστε να επιτυγχάνονται τα αποδε¬ 
κτά φορτία επί των αξόνων. Πάντως αν το μέγιστο βάρος με επιτρεπό¬ 
μενο φορτίο επιτυγχάνεται προ της επιτεύξεως του αποδεκτού φορτίου 
επί ενός των αξόνων, η φόρτηση του (ή των) χώρου (ων) αποσκευών πε¬ 
ριορίζεται στην τιμή που επιτρέπει την επίτευξη του βάρους αυτού. 

2.1.1.6. οδηγός, συν ισορροπημένη φόρτιση του χώρου αποσκευών. 
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... . £ . . . . 2.4. Ογήματα της χατηγορίίχς Ν άνίυ επιφάνειας φορτίσεως. 

κατα τρόπο ώστε να επιτυγχοινεται το αποοεχτο φορτιο επι του αντιστοι- “ * ιιγ·· τ—·τγ 


χόυ άξονος. Πάντως, αν το μέγιστο βάρος με επιτρεπόμενο φορτίο επι¬ 
τυγχάνεται προ της επιτεύξεως του αποδεκτού φορτίου επί του άξονος, 
η φόρτιση του (ή των) χώρου (ων) αποσκευών περιορίζεται στην τιμή 
που επιτρέπει την επίτευξη του βάρους αυτού. 

2.1.2. Οι βινωτέρω συνθήκες φορτίσεως προσδιορίζονται λαμβανο- 
μένων υπόψη των σχετικών περιορισμών στις φορτίσεις που ενδεχομέ¬ 
νως είναι δυνατό να προβλέπονται υπό του κατασκευαστή. 

2.2. Οχήματα των κατηγοριών Μ2 και Μ3. 

Η κατάκλιση της φωτεινής δέσμης των φοινών διασταυρώσεως πρέ¬ 
πει να προσδιορίζεται από τις ακόλουθες συνθήκες φορτίσεως. 

2.2.1. κενό όχημα. 

2.2.2. όχημα φορτωμένο κατά τρόπο ώστε κάθε άξονβις υφίσταται το 
τεχνικώς αποδεκτό φορτίο του. 

2.3. Όχημα της κατηγορίας Ν μετά επίφονείας φορτίσεως; 

2.3.1. Η κατάκλιση της φωτεινής δέσμης των φίχνών διασταυρώ- 
σεως πρέπει να προσδιορίζεται με τις ακόλουθες συνθήκες φορτίσεως; 

2.3.1.1. κενό όχημα, 

2.3.1.2. ένα άτομο στη θέση οδηγού, της φορτίσεως ούσης καταμε¬ 
ρισμένης κατά τρόπο ώστε να επιτυγχάνεται το μέγιστο τεχνικά αποδε¬ 
κτό φορτίο επί του οπισθίου άξονα και το βάρος άνευ φορτίου επί του 
εμπρόσθιου άξονα. ΜυΙαΙΐβ ιηυίβηιΐϊβ προβαίνουμε στην ανάλογη διαδι¬ 
κασία, οιν η επιφάνεια φορτίσεως ευρίσκεται εμπρός. 

ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΟ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 2 

Το σχέδιο αντικαθίσταται από το (χκόλουθο σχέδιο; 



β 4. Έ»«α«·ΐς ό«··αΜ%α 


1 . ΑΜνΦνΜΐι 


2.4.1. Ε^λκυστήρες για ημιρυμουλκούμενα; 

2.4.1.1. κενό όχημα άνευ φορτίου επί του καθίσματος ζεύξεως. 

2.4.1.2. ένα άτομο στη θέση του οδηγού, φορτίο τεχνικά αποδεκτό 
επί του καθίσματος ζεύξεως για τη θέση του καθίσματος που αντιστοιχεί 
στο πλέον μεγάλο φορτίο επί του οπισθίου άξονος. 

2.4.2. Είλκυστήρες για ρυμουλκούμενα: 

2.4.2.1. κενό όχημα. 

2.4.2.2. ένα άτομο στη θέση του οδηγού, όλες οι άλλες θέσεις που 
προβλέπονται στο θάλαμο οδηγήσειος είναι κατειλημμένες. 

ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΟ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 3 
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ΣΤΜΠΛΗΡΩΜΑΉΚΟ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 5 

Μέτρηση της διοιχυμάνσεως της χλϊαεως της δέσμης διασταυρώσεως 
οινάλογα μβ την χατάσταση φορτίου. 

1. ΠΕΔΙΟ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ 

Το παρόν συμπληρωματικό παράρτημα περιγράφει μια μέθοδο με- 
τρήσεως της διαχυμάνσεως της χλίσειος της δέσμης διασταυρώσειος 
ενός οχήματος με κινητήρα εν αχέσει μιε την αρχική κλίση της διοικυ- 
μάνσειος που προκαλείται από τις αλλβιγές συμπεριφοράς του οχήματος 
λόγω της χαιτοιστάσεοις φορτίου του. 

2. ΟΡΙΣΜΟΙ 

2.1. Αρχική κλίση. 

2.1.1. Ενδειχνυόμενη αρχική κλίση: τιμή της αρχικής χλίσεως της 
δέσμης διασταυρώσεως που υποδεικνύεται από τον κατασκευαστή του 
οχήματος με κινητήρα και η οποία χρησιμεύει ως τιμή αναφοράς για 
τον υπολσ^σμό των επιτρεπομένων διακυμάνσεων. 

2.1.2. Μετρούμενη οιρχιχή κλίση: μέση τιμή της χλίσεως της δέσμης 
διασταυρώσειος ή της χλίσειυς του οχήματος, που μιετριέται ότοη* το 
όχημα τηρεί τον όρο υπ’ αριθμό 1 που καθορίζεται στο συμπληρωμα¬ 
τικό παράρτημα 1 για την κατηγορία του οχήματος δοκιμών. 

Η τιμή αυτή χρησιμεύει ως τιμή αναφοράς για τον υπολογισμό των 
δκχχυμάνσεων της χλίσειος της δέσμης αν^ογα με τη δυχχύμιοινση του 
φορτίου. 

2.2. Κλίση της δέσμης διασταυρώσεους. 

Μπορεί να οριστεί: ° 

- είτε (ος η γωνίβι, που εκφράζεται σε ιηϋΐϊταάϊαηδ, μεταξύ αφένός της 
χατευθύνσεαις της δέσμης προς ένα χαροιχτηριστιχό σημείο που υπάρχει 
στο οριζόντιο τμήμα της τομής της φωτεινής κατανομής του φανού και 
αφετέρου του οριζοντίου επιπέδου. 

- είτε από την εφατπομένη στη γωνία αυτή, που εκφράζεται με % χλί¬ 
σεως, καθόσον οι γωνίες είναι πολύ μικρές (για τις μικρές αυτές γωνίες 
1% ισούται με 10 πιΓαά). 

'Οταν η κλίση εχφράζει επί τοις % μπορεί να υπολογιστεί με τον βικό- 
λουθο τύπο. 


Η,-Η 

— - X 100 

1 

όπου 


Η, είναι το ύψος πάνω από το έδαφος σε χιλιοστά του προαναφερθέ- 
ντος χαρακτηριστικού σημείου, που μετριέται σε χατοιχόρυφο πέτασμα. 

Το πέτασμα αυτό είναι κάθετο προς το μέσο διάμηχες επίπεδο του 
οχήματος και είναι τοποθετημένο σε οριζόντια απόσταση Κ. 

Η είναι το ύψος σε χιλιοστά του κέντρου οιναφοράς πάνω από το έδα¬ 
φος (κέντρο που θεωρείται ότι είναι το ονομαστικό σημείο προελεύσεως 
του χαρακτηριστικού σημείου που επιλέχθηχε στο Κ^.. 

1 είναι η απόσταση σε χιλιοστά μεταξύ του πετάσματος και του κέ¬ 
ντρου (χναφοράς. 


Οι αρνητικές τιμές δείχνουν ότι η δέσμη χατευθύνεται προς τα κάτω 
(κατάκλιση βλ. εικόνα 1). 

Οι θετικές τιμές δείχνουν ότι η δέσμη χατευθύνεται προς τα οινω 
(βινύψωση). 



Κατάκλιση της δέσμης διασταυρώσεως οχήματος της χατηγορίοις 
ΜΙ 


Σημειώσεις. 

1. Το σχέδιο αυτό παριστάνει όχημα της κατηγορίας ΜΙ, αλλά η 
αρχή παραμένει ίδια για τα οχήματα άλλων κατηγοριών. 

2. ’Οταν το όχημα δεν περιλαμβάνει σύστημα ρυθμίσειος της χλί- 
σεευς της δέσμης διασταυρώσεους, η διαχύμοινση της τελευταίοις είναι 
(χχριβώς η ίδια, με τη διακύμανση της χλίσεως του ίδιου του ο;^ματος. 

3. ΣΥΝΘΗΚΕΣ ΜΕΤΡΗΣΕΩΝ 

3.1. Σε περίπτωση οπτικής επιθεωρήσεως του σχήματος της δέσμης 
διασταυρώσεως πάνω στο πέτασμα ή σε περίπτωση που χρησιμοποιεί¬ 
ται φΐύτομετριχή μέθοδος όι μετρήσεις πραγματοποιούνται στο σκοτάδι 
(π.χ. σε μαύρο δωμάτιο), ενώ ο διαθέσιμος χώρος πρέπει να είναι αρκε¬ 
τός για να επιτρέπει την τοποθέτηση του πετάσματος και του οχήματος, 
όπως φαίνεται στην εικόνα 1. Τα κέντρα αναφορόις των φώτων πρέπει 
να ευρίσχονται σε απόσταση 1 από το πέτασμα τουλάχιστον 10 ιη. 

3.2. Το έδαφος στο οποίο γίνονται οι μετρήσεις πρέπει να είναι όσο το 
δυνατόν επίπεδο και οριζόντιο, για να μπορεί να υπάρξει εγγύηση της 
δυνατότητας ανάποιραγωγής των μετρήσεων της χλίσεως τής δέσμης 
διασταυρώσεως με ακρίβεια ± 0,5 ηΐΓβίΙ (± 0,05% κλίση). 

3.3. Σε περίπτωση χρησιμοποιήσεως πετάσματος, η σήμανσή του, η 
θέση του και ο προσανατολισμός του, εν σχέσει με το έδαφος και το μέσο 
διάμηχες επίπεδο του σχήματος, πρέπει να επιτρέπουν να αναπαράγο- 
νται οι μετρήσεις της χλίσεως της δέσμης διασταυρώσεως με οιχρίβεια 
± 0,5 πιταιΐ (± 0,05% κλίση). , 

3.4. Κατά τις μετρήσεις αυτές, θερμοκρασία του περιβάλλοντος πρέ¬ 
πει να βρίσκεται μεταξύ 10° και 30°Ε. 

4. ΠΡΟΕΤΟΙΜΑΣΙΑ ΤΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ 

4.1. Οι μετρήσεις πραγματοποιούνται επί οχήματος που έχει διατρέ- 
ξει απόσταση από 1000 έως 10.000 Κιη και κατά προτίμηση περίπου 
5.000 Κιη. 

4.2. Τα ελαστικά έχουν τη μέγιστη πίεση που υποδεικνύεται από τον 
κατασκευαστή του οχήματος. 

Το όχημα γεμίζεται με κάυσιμο, νερό και λάδι και εξοπλίζεται με όλα 
τα εξαρτήματα και εργαλεία που υποδεικνύονται από τον κατασκευα¬ 
στή. 

Το γέμισμα με καύσιμο σημαίνει ότι το δοχείο βενζίνης είναι γεμάτο 
τουλάχιστον κατά 90% της χωριτικότητας σε καύσιμο που οιναφέρεται 
στο δελτίο πληροφοριών, το προβλεπόμενο από το ποιράρτημα 1 της 
οδηγίας 70/156/ΕΟΚ. 

4.3. Το φρένο σταθμεύσείος πρέπει να είναι ελεύθερο και το κιβώτιο 
ταχυτήτων πρέπει να είναι στο νεκρό σημείο. 

4.4. Το όχημα πρέπει να έχει εκτεθεί τουλάχιστον οκτώ ώρες στη 
θερμοκρασία που προσδιορίζεται στο σημείο 3.4. 

4.5. Χρησιμοποιείται οπτική ή φιοτομετριχή μέθοδος, τοποθετούνται 
κατά προτίμηση στο όχημα δοκιμών, προχειμένου να διευκολυνθούν οι 
μετρήσεις, φώτα των οποίων η δέσμη διασταυρώσειος έχει χαλά καθο¬ 
ρισμένη τιμή. 

Επιτρέπονται άλλα μέσα προχειμένου να ληφθούν πιο ακριβή στοι¬ 
χεία (π.χ. να αποσυρθεί το γυαλί του φανού). 
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5. ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΔΟΚΙΜΩΝ 

5.1. Γβνικότητες 

Οι διοιχυμάνοεις της χλΙβεως της δέβμης διασταυρώσεως ή του 
οχήματος, ανάλογα με τη μέθοδο που έχει επιλεχθεί, μετροΰνται ξεχιυ- 
ριστά από κάθε πλευρά του οχήματος. 

Τα αποτελέομωιτα που λαμβάνονται για τους αριστερούς και τους δε¬ 
ξιούς φβινούς, σε όλες τις καταστάσεις φορτίου που προσδιορίζονται στο 
συμπληρωματικό παράρτημα 16 πρέπει να κυμαίνονται μεταξύ των 
ορίων του σημείου 5.5. 

Το φορτίο εφαρμόζεται προοδευτικά, χωρίς το σχήμα να υποστεί 
υπερβολικές δονήσεις. 

5.2. Υπολογισμός της μετρουμένης αρχικής κλίσεως. 

Το όχημα πρέπει να ευρίσκεται υπό τις συνθήκες που αναφέρονται 
στα σημεία 4 και να έχει φορτίο όπως προσδιορίζεται στο συμπληρωμα¬ 
τικό παράρτημα 1(πρώτη κατάσταση φορτίου της χατηγορίοις του εν 
λόγω οχήματος). 

Πριν από κάθε μέτρηση, τυπώνεται πάνω στο όχημα η κίνηση που ' 
προσδιορίζεται στο σημείο 5.4. 

Οι μετρήσεις πραγματοποιούνται τρεις φορές. 

5.2.1. Αν κανένα από τα ληφθέντα αποτελέσματα δεν απέχει ττάνω 
από 2 ηίΓαιΙ (κλίση 0,2%) από τον αριθμητικό μέσο όρο των αποτελε- 
σμάτιον, ο μέσος αυτός φόρος δίδει το τελικό αποτέλεσμα. 

5.22. Αν σε οποιοδήποτε μιέτρηση η απόστο^η εν σχέσει με τον αριθ¬ 
μητικό μέσο όρο είναι πάνω από 2 πιταιΐ (κλίση 0,2%) πραγματοποιεί¬ 
ται μια νέα σειρά δέκα μετρήσεων. 

Ο αριθμητικός μέσος όρος των δέκα αυτών μετρήσεων δίνει τότε το 
αποτέλεσμα. 

5.3. Μέθοδοι μετρήσεων. 

Για τη μέτρηση της διοικυ|χάνσεως της κλίσεως μπορούν να χρησιμο¬ 
ποιηθούν διάφορες μέθοδοι υπό τον όρο ότι τα αποτελέσματα έχουν 
οικρίβεια = 0.2 πιταά (κΐΰση = 0,2%). 

5.4. Μεταχείριση του οχήματος σε κάθε κατάσταση φορτίου. 

Η οινάρτηση του οχήματος και κάθε άλλο τμήμα που μπορεί να έχει 
επίδραση πάνω στην κλίση της δέσμης διασταυρώσεως ενεργοποιείται 
σύμφωνα με τις μεθόδους που περιγράφονται κατωτέρω. 

Εντούτοις οι τεχνικές υπηρεσίες και οι κατασκευαστές μπορούν από 
κοινού να συμφωνήσουν για άλλες μεθόδους (πειραματικές ή υπολογι¬ 
στικές), ιδίιος όταν η δοκιμή παρουσιάζει ιδιαίτερα προβλήματα και 
όταν η αξιοπιστία των υπολογισμών δεν προκαλεί καμιά αμφιβολία. 

5.4.1. Οχήματα της χατηγορίοις ΜΙ με κλασική οινάρτηση. 

Ενώ το όχημα ευρίσκεται στη θέση μετρήσεως και οι τροχοί του, αν 

χρειάζεται, πάνω σε ελεύθερα κινούμενες εξέδρες (που δεν πρέπει να 
χρησιμιοποιούνται παρά μόνο (χν η απουσία τους μπορεί να παρεμποδίσει 
την κίνηση της οιναρτήσεους με επιπτώσεις στο αποτέλεσμα της μιετρή- 
σεως) τυπώνεται πάνω στο αυτοκίνητο μια κίνηση τοιλαντώσεως ιος 
εξής: συνεχής ταλάντωση τουλάχιστον τριών ολόκληριον κύχλιον όπου 
κάθε κύκλος συνιστάται στο να πιέζεται πρώτα το πίσω τμήμα του οχή¬ 
ματος και κατόπιν το εμπρός τμήμα. 

Η κίνηση ταλαντώσειος σταματάει όταιν ο κύκλος ολοκληρωθεί. 

Το όχημα πρέπει να αικινητοποιηθεί από μόνο του προτού αφχίσουν οι 
μετρήσεις. 

Αντί να χρησιμοποιηθούν ελεύθερα κινούμενες εξέδρες μπορεί, προ- 
κειμένου να υπάρξει το ίδιο αποτέλεσμα να τυπωθεί πάνω στο όχημα 
μια παλινδρομική κίνηση για μια τουλάχιστον περιστροφή των τροχών. 

5.4.2. Οχήματα των κατηγοριών Μ2, Μ3 και Ν. με κλασική ανάρ¬ 
τηση. 


5.4.2.1. Αν η μέθοδος μετοιχειρίσεως που προβλέπεται για τα οχη- 
μκχτα της κατηγορίιχς Μ1 στο σημείο 5.4.1. δεν είναι δυνατή μπορεί να 
χρησιμοποιηθεί η μέθοδος που προβλέπεται στο σημείο 5.4.2.2. ή στο 
σημείο 5.4.2.3. 

5.4.2.2. Ενώ το όχημα ευρίσκεται στη θέση μετρήσεως και με τους 
τροχούς του στο έδαφος τυπώνεται πάνω στο όχημα μια κίνηση τ<χλα- 
ντώσεοις με πρόσκαιρη δκχκύμανση του φορτίου. 

5.4.2.3. Ενώ το όχημα ευρίσκεται στη θέση μετρήσεως και με τους 
τροχούς του στο έδαφος ενεργοποιείται η ανάρτηση και όλα τα τμήματα 
που μπορούν να επιδράσουν πάνω στην κλίση της δέσμης διασταυρώ- 
σεως με τη χρήση ενός δονητή. ' 

Ο δονητής μπορεί να αποτελείται από μια δονούμενη εξέδρα στην 
οποία στηρίζονται οι τροχοί. · ■ . 


5.4.3. Οχήματα των οποίων η ανάρτηση δεν είναι κλασική και απαι¬ 
τεί τη θέση του κινητήρα σε λειτουργία. 

Προτού προχωρήσει κανείς σε οποιαδήποτε μέτρηση, πρέπει να περι¬ 
μένει να ακινητοποιηθεί το όχημα με τον κινητήρα σε λειτουργία. 

5.5. Μετρήσεις. 

Οι διακυμάνσεις της κλίσεως της δέσμης διασταυρώσεως μετρούνται 
σε κάθε κατάσταση φορτίου εν σχέσει με τη μετρούμενη αρχική κλίση, 
που προσδιορίζεται σύμφωνα με το σημείο 5.2. 

'Οτοιν το όχημα είναι εξοπλισμένο με χειροκίνητο σύστημα ρυθμί- 
σεως των φώτων, το τελευταίο αυτό πρέπει-να τίθεται στις θέσεις που 
προβλέπονται από τον κατασκευαστή για διάφορες καταστάσεις φορτίου 
(σύμφωνα με το συμπληρωματικό παράρτημα 1). , 

5.5.1. Κατ’ αρχήν πραγματοποιείται μια μόνο μέτρηση για κάθε κα¬ 
τάσταση φορτίου. 

Αν για όλες τις καταστάσεις φορτίου η διακύμιχνση της κλίσεως πα¬ 
ραμένει μέσα στα υπολογισμένα όρια (π.χ. στα όρια της διαφοράς με¬ 
ταξύ της αρχικής ενδεικνυόμενης κλίσεως και των άνω και κάτω ορίων 
που προδιαγράφονται για την έγκριση) με ανοχή 4 πιΓβιΙ (κλίση 0,4%), 
η πιστότητα είναι εξασφοιλισμένη. 

5.5.2. Αν το ή τα αποτελέσματα μιας ή περισσοτέρων μετρήσεων δεν 
τηρεί (τηρούν) την ανοχή που αναφέρεται στο σημείο 5.5.1. ή υπερβαί¬ 
νει (υπερβαίνουν) τις οριακές τιμές πραγματοποιούνται τρεις νέες με¬ 
τρήσεις στις καταστάσεις φορτίου που αντιστοιχούν σ’ αυτό ή σ’ αυτά τα 
αποτελέσματα, όπως προσδιορίζεται στο σημείο 5.5.3. 

5.5.3. Για κάθε κατάσταση φορτίου που αναφέρθηκε: 

5.5.3.1. αν κανένα από τα τρία αποτελέσματα μετρήσεως δεν απέχει 
πάνω από 2 πιΓΟίΙ (κλίση 0,2%) από τον μέσο αριθμητικό όρο των απο¬ 
τελεσμάτων, ο μέσος αυτός φόρος λαμβάνεται ως το τελικό αποτέλε¬ 
σμα. 

5.5.3.2. οιν το αποτέλεσμα μιοις οποιασδήποτε μετρήσεως απέχει 
πάνω από 2 ιητεκΐ (κλίση 0,2%) από τον αριθμητικό μέσο όρο των απο¬ 
τελεσμάτων πραγματοποιείται μια νέα σειρά δέκα μετρήσεων και ο 
αριθμητικός μέσος όρος της σειράς αυτής δίδει το τελικό αποτέλεσμα. 

5.5.3.3. στην περίπτωση οχήματος εξοπλισμένου με αυτόματο σύ¬ 
στημα ρυθμίσεως της κλίσεως της δέσμης διασταυρώσεως που λειτουρ¬ 
γεί με, εγγενή βρόχο υστερήσεως, οι μέσοι όροι των αποτελεσμάτων που 
λαμβάνονται στο άνω και κάτω μέρος του βρόχου θεωρούνται ως αξιό¬ 
πιστες τιμές. 

Όλες οι μετρήσεις αυτές πραγματοποιούνται σύμφωνα με τα ανω¬ 
τέρω σημεία 5.5.3.1. και 5.5.3.2. 

5.5.4. Αν για όλες τις καταστάσεις φορτίου η διακύμαση που μετριέ¬ 
ται μεταξύ της αρχικής μετρούμενης κλίσεως, που με τη σειρά της 
προσδιορίζεται σύμφωνα με το σημείο 5.2. και της κλίσεως που μετριέ¬ 
ται στις διάφορες καταστάσεις φορτίου είναι κατώτερη από τις τιμές που 
υπολογίζονται στο σημείο 5.5.1. (χωρίς περιθώριο ασφοιλείας), τότε 
έχει εξασφοιλιστεί η πιστότητα. 

5.5.5. Αν μια μόνο από τις οριακές τιμές της άνω ή κάτω διακυμάν¬ 
σεων ξεπερνιέται ο κατασκευστής μπορεί να διαλέξει, μέσα στα όρια που 
προδιαγράφονται για την έγκριση, διαφορετική τιμή για την ενδεικνυό- 
μενη αρχική κλίση. 
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Σήμανση για την ενδεικνυόμενη αρχική ρύθμιση του σημείου 
4.2.6.1. του παραρτήματος 1. 



Τυνοιοιημτνο σ\^6ο«/) για «ρανο 
όιοσταυρ<Με4ΐ)ς ο\ΗΗΡωνα μτ τό χα· 
ρορτημα I). ιίκ6να 3. τΑτ ό6ΐ!Υϊα£ 
78/316/ΈΟΚ 


Τιμή τί)ς ένόεικνυομένης ρι>2)· 

μίσεως 






ΕΦΗΜΕΡΙΕ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΙΜΗΣΕΟΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


2979 


Οι διαστάσεις του συμβόλου χαι των χαρακτήρων επαφΐενται στην 
εκλογή του κατασκευαστή. 
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Διατάξεις χειρισμού της ρυθμΐσεως των φανών του σημείου 

4.2.6.2.2. του παραρτήματος 1. 

1. ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ 

1.1. Η κατάκλιση της δέσμης διασταυρώσεως πρέπει να επιτυγχά- 
νται σε κάθε περίιττωση, με ένα από τους ακόλουθους τρόπους: 

α) με μετακίνηση του μοχλού χειρισμού προς τα κάτω ή προς τα αρι¬ 
στερά. 

β) με περιστροφή του μοχλού χειρισμού κατά τη φορά την αντίθετη 
προς αυτή των δεικτών του ωρολογίου. 

γ) με πίεση του μοχλού χειρισμού (σύστημα πιέσεως έλξεως). · 

Σε περίπτωση συστήματος ρυθμΐσεως με πολλά κουμπιά πιέσεως το 
κουμπί πιέσεως για τη μέγιστη κατάκλιση πρέπει να ευρίσκεται αρι¬ 
στερά ή κάτω από το (τα) χουμπί(ά) πιέσεως που αντιχεί(ούν) στις άλλες 
θέσεις κλίσεως της δέσμης διασταυρώσεως. 

Οι διατάξεις χειρισμού του τύπου με περιστροφή που φαίνονται από 
τα πλάγια, ή των οποίων μόνο η άκρη φαίνεται πρέπει να ενεργοποιού¬ 
νται σαν να επρόκειτο για διατάξεις του τύπου α. ή γ. 

1.1.1. Η διάταξη αυτή χειρισμού πρέπει να είναι εφοδιασμένη με 
σύμβολα που δείχνουν καθαρά τις κινήσεις που αντιστοιχούν στον προ¬ 
σανατολισμό προς τα κάτω και προς πάνω της δέσμης διασταυρώσεως. 

1.2. Η θέση «Ο» (αντιστοιχεί στην αρχική ρύθμιση σύμφωνα με το ση¬ 
μείο 4.2.6.1. του παραρτήματος 1. 

1.3. Η θέση «Ο» που σύμφωνα με το σημείο 4.2.6.2.2. του παραρτή¬ 
ματος I πρέπει να είναι μια θέση «ισορροπίας», δεν πρέπει κατ’ ανάγκη 
να βρίσκεται στην άκρη της κλίμακας. 

1.4. Η σήμανση που χρησιμοποιείται π(άνω στη διάτοιξη πρέπει να 
επεξηγείται στο εγχειρίδιο του οδηγού. 

1.5. Μόνο τα (ακόλουθα σύμβολα δύν(ανται να χρσιμοποιηθούν για 
την κατάδειξη των χειρισμών: 
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Επιτρέπεται επιοης η χρηοιμοποίποτ) ουμβόλιαν με 5 αντί για 4 ακτίνες. 


?. ΠΑΡΑΔΕΙΓΜΑΤΑ 


ΠαριιΔειγμα I 


Παραόειγμη 2; 



Πηραόειγμα 



ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II 
ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ 

Ένδειξη της Διοικήσεως 
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΣΤΟ ΔΕΛΤΙΟ ΕΓΚΡΙΣΕΩΣ ΕΟΚ ΕΝΟΣ ΤΥΠΟΥ 
ΟΧΗΜΑΤΟΣ ΟΣΟΝ ΑΦΟΡΑ ΣΤΗΝ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΗ ΤΩΝ ΔΙΑΤΑ¬ 
ΞΕΩΝ ΦΩΤΙΣΜΟΥ ΚΑΙ ΦΩΤΕΙΝΗΣ ΣΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΕΩΣ 

(Άρθρο 4 παράγραφος 2 καιάρθρο 10 της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ του 
Συμβουλίου της 6ης Φεβρουάριου 1970 περί προσεγγίσεως των νομο¬ 
θεσιών των Κρατών μελών που αφορούν στην έγκριση των οχημάτων 
με κινητήρα και των ρυμουλκουμένων τους). 

Αριθμός εγκρίοεως ΕΟΚ .. , 

1. Σήμα (εταιρική επωνυμία).·. 

2. Τύπος και εμπορική ονομασία . 

3. Ονοματεπώνυμο και διεύθυνση κατασκευαστή .. 

4. Ονοματεπώνυμο και διεύθυνση τυχόν εντολοδόχου.. 

5. Διατάξεις φωτισμού οι οποίες υπάρχουν επί του οχήματος που 

υποβάλλεται προς έγκριση ... 


5.1. Φανοί πορείας: ναι/όχι(2). 

5.2. Φοινοί διασταυρώσεως: (ναι/όχι(2) .. 

5.3. Εμπρόσθιοι φανοί ομίχλης: (ναι/όχι(2) . 

5.4. Φανοί οπισθοπορείας: (ναι/όχι(2) ... 

5.5. Εμπρόσθιοι φανοί δείκτες πορείας: (ναι/όχι(2) .. 

5.6. Οπίσθιοι φανοί δείκτες πορείιχς: (ναι/όχι(2).. 

5.7. Πλάγιοι επανιχληπτικοί φανοί δείκτες πορείας: (ναι/όχι(2) .. 

5.8. Σήμα κινδύνου: (ναι/όχι(2).. 

5.9. Φ(*νοί πεδήσεως: (ναι/όχι(2). 

5.10. Διάταξη φωτισμού της οπισθίιχς πινακίδας κυκλοφορίιχς: (ναι/ 

0χί(2) .. ;.... 

5.11. Εμπρόσθιοι φανοί θέσεως: (ναι/όχι(2). 

5.12. Οπίσθιοι φανοί θέσεως: (ναι/όχι(2). 

5.13. Οπίσθιοι φανοί ομίχλης: (ναι/όχι(2) .. 

5.14. Φανοί σταθμεύσεως: (ναι/όχι(2). 

5.15. Φανοί όγκου: (ναι/όχι(2) . 

5.16. Οπίσθιοι αντανακλαστήρες, μη τριγωνικοί: (ναι/όχι(2) . . . 

5.17. Οπίσθιοι αντανακλαστήρες, τριγωνικοί: (ναι/όχι(2). 

5.18. Εμπρόσθιοι αντανακλαστήρες,,μη τριγωνικοί: (ναι/όχι(2) . 

5.19. Πλευρικοί αντικνακλαστήρες, μη τριγωνικοί: (ναι/όχι(2) . . 

5.20. Περιορισμοί σχετικοί με τη φόρτιση. 

6. Ισοδύναμοι φανοί: θέσεως: (ναι/όχι(2) (βλ. σημείο (15). 

7. Το όχημα παρουσιάσθηκε προς έγκριση την.. 

8. Τεχνική υπηρεσία επιφορτισμένη των δοκιμών εγκρίσεως .... 


9. Ημερομηνία του χορηγηθέντος προικτικού από αυτή την υττηρεσία 

10. Αριθμός του χορηγηθέντος πρτχκτικού από αυτή την υπηρεσία . . 

11. Η έγκριση ΕθΚ όσον αφορά στις διατάξεις φωτισμού και φωτει¬ 
νής σηματοδοτήσεως εχορηγήθη/απερρίφθη .'. 


12. Ημερομηνία. 

13. Τόπος.. 

14. Υπογραφή.;. 

15. Επισυνάπτονται τα ακόλουθα έγγραφα, που φέρουν τον αριθμό 

εγκρίσεως που αναφέρεται ανωτέρω: . 

Καττκλογος (οι) των διατάξεων που προβλέπονται από τον κατασκευα¬ 
στή για το φωτισμό και τη φωτεινή σηματοδότηση. Για κάθε διαταγή 
(χναφέρονται το βιομηχανικό σήμα και το σήμα επιχυρώσεως. 


(1) Να επισυνάπτονται τα σχήματα του οχήματος όπιος (χναφέρεται στο ση¬ 
μείο 2.2.3. του παραρτήματος I της οδηγίιχς 76/756/ΕΟΚ του Συμβουλίου 
της 27ης Ιουλίου 1976 περί προσεγγίσειος των νομοθεσιών των Κρατών με¬ 
λών που αφορούν στηνεγκατάοταση τιον διατάξεων φωτισμού και φωτεινής ση- 
ματοδοτήσειος τιον οχημάτων με κινητήρα και των ρυμουλχουμένων τους. 

(2) Διαγρά()ίατε την ή τις περιττές ενδείξεις. 
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Τα έγγραφα διαβιβάζονται οτις αρμόδιες αρχές των άλλων Κρατών 
μελών μετά από ρητή αίτηση αυτών. 


16._ Πιθανές παρατηρήσεις: 


> Άρθρο 4. 

Η ισχύς της παρούσας απόφασης αρχίζει από την δημοσίευσή της 
στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεοις. 

Η παρούσα να δημοσιευθεί στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. 

Αθήνα, 8 ΜαΤου 1991 

οι ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΑΝΑΠΛΗΡΟΤΗΣ ΕΘΝ. ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ ΜΕΤΑΦΟΡΟΝ ΚΑΙ ΕΠΙΚΟΙΝΟΝΙΟΝ 

ΕΥΘ. Ν. ΧΡΙΣΤΟΔΟΥΛΟΥ ΝΙΚ. ΑΝ. ΓΚΕΛΕΣΤΑΘΗΣ 


ΑΠΟ ΤΟ ΕβΝΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 








